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1. Rodzaj, skala i usytuowanie przedsiewziecia

1.1. Rodzaj, cecha i skala przedsiewzigcia
Cecha przedsiewziecia

Realizowana inwestycja bedzie polegata na rozbudowie drogi gminnej na odcinku od
miejscowosci Wyczechowo do miejscowosci Tratkownica, w ramach ktérej nastgpi budowa jezdni
oraz ciggu pieszo — rowerowego. Poczatek rozbudowy drogi zaczyna sie na skrzyzowaniu z drogq
powiatowg w miejscowosci Wyczechowo. Dalej droga gminna przebiega przez tereny rolnicze oraz
lasy panstwowe (Ryc.1).

Na analizowanym odcinku drogi gminnej wystepuje pojedynczy przepust betonowy ¢ 500
km 0+104, ktéry wymaga przebudowy, z uwagi na stan techniczny i jego dtugos¢ (przepust
betonowy). Z uwagi na korekte dtugosci przepustu konieczna jest przebudowa istniejacych rowdw
oraz zwigzku z uporzadkowaniem gospodarki wodami opadowymi budowa nowych rowdw.
Poczatkowy odcinek drogi od strony miejscowosci Wyczechowo ma nieznaczne pochylenie, na
odcinku leénym istniejace pochylenie podtuzne wynosi ok. 6% w kierunku miejscowosci
Tratkownica. Projektowany cigg pieszo — rowerowy koliduje z istniejgcym drzewostanem, dlatego
tez inwestycja, poza usunieciem 32 drzew (inwentaryzacja szczegétowa w zatgczniku do Karty
Informacyjnej Przedsiewziecia), wymaga karczowania lasu panstwowego.
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Ryc.1. Lokalizacja zamierzenia (=" ). Zielonymi poligonami oznaczono lasy, niebieskimi —
zbiorniki wodne (zrodfo: VIATRAKT, projekt budowlany).

Projektowana droga gminna ma diugo$¢ ok. 1069,96m i tgczy miejscowosci Wyczechowo
oraz Tragtkownica. Droga ma przebieg potudniowy zachéd — pétnocny wschéd. Zaprojektowano 7
tukéw poziomych o wartosci promienia od R=20m do R=3000m. Na tukach wymagajgcych
poszerzenia zastosowano poszerzenie 30/R. Po stronie lewej jezdni zaprojektowano cigg pieszo
— rowerowy, ktéry stanowi kontynuacje ciggu pieszo — rowerowego prowadzgcego do
miejscowosci Somonino. Dla projektowanego ciggu zastosowano szeroko$¢ réwng 2,66m. Cigg



pieszo — rowerowy zostat odsuniety od krawedzi jezdni o ok. 2 - 4,5m. W zakresie odsunigcia
znajduje sie projektowane pobocze gruntowe szerokosci 0,75m oraz pas zieleni lub réw drogowy.

Na odcinku projektowanego ciggu pieszo — rowerowego zaprojektowano zjazdy na
przylegte tereny o szerokosci od 3,5m do 5m, w zalezno$ci od istniejgcej geometrii Zjazdu oraz
przeznaczenia. Dla zjazd6éw zastosowano wytukowania o promieniu od R=3m do R=6m lub skosy
najazdowe 1,5/1,5. W zakresie zjazdoéw na krawedzi z drogg gminng zastosowano kraweznik
najazdowy o Swietle 2cm.

W zwiazku z realizacjg zamierzenia konieczna jest przebudowa istniejgcego przepustu pod
korong drogi gminnej. Zastosowano rure karbowang HDPE diugosci 20m i srednicy 600mm.
Umocnienie wlotu i wylotu przepustu wykonano z ptyty typu MEBA. Pochylenie przepustu ok.
0,5%. W zakresie przepustu zastosowano bariere drogowg N2W5 oraz segmentowe wygrodzenie
dla pieszych. Na odcinku lesnym zaprojektowano réw drogowy RD1 wyposazony w system
palisad. Z uwagi na przepuszczalny charakter podfoza gruntowego zastosowano row
odparowujgco — infiltracyjny.

Na etapie realizacji zamierzenia mogg nastgpi¢ utrudnienia w ruchu drogowym na
przedmiotowym odcinku, a emisja zanieczyszczeri do atmosfery bedzie zwigkszona w okresie
realizacji. Ucigzliwosci te sg charakterystyczne dla procesu budowlanego i ustgpig po zakorczeniu
prac. W zadnej z faz, nie bedg emitowane $cieki technologiczne. Inwestycja bedzie wymagata
powiekszenia istniejgcego pasa drogowego. W ramach realizacji inwestycji nastapi przebudowa
kolidujgcej sieci teletechnicznej.

Bilans projektowany przedstawia sie nastepujgco (Tab.1).

Tabela 1. Projektowany bilans terenu

Rodzaj powierzchni (w rzucie) pow. / m?/
jezdnia — nawierzchnia BA 6 139 m?
cigg pieszo-rowerowy — nawierzchnia BA 2 822 m?
zjazdy — nawierzchnia BA 184 m?
zjazdy — kostka betonowa 41 m?
pobocza — mieszanka optymalna 1 550 m?
umocnienie skarp i rowéw — MEBA 757 m?
RAZEM 11 493 m?

Kwalifikacja (rodzaj) przedsiewziecia:

Zamierzenie kwalifikuje sie do przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczgco oddziatywaé na
$rodowisko, wymienionych w:

- § 3 ust. 2 pkt 62 Rozporzgdzenia Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie
przedsiewzieé mogacych znaczgco oddzialywaé na Srodowisko (Dz. U. z 2019 r. poz. 1839),

tj. ,drogi o nawierzchni twardej o catkowitej diugosci przedsiewzigcia powyzej 1 km inne niz
wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32 oraz obiekty mostowe w ciggu drogi o nawierzchni twardej, z
wylgczeniem przebudowy drég oraz obiektow mostowych, stuzgcych do obsfugi stacji
elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami objetymi formami ochrony przyrody,

o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody”.

1.2. Usytuowanie przedsiewziecia
Realizowane zamierzenie zlokalizowane jest w znacznej czesci na terenie lasu (Ryc.1). Na
poczatkowym odcinku rozbudowywanej drogi zlokalizowany jest zaktad produkcyjny
(gospodarstwo rolno-ogrodnicze) — Ecofarma (Ryc.2) oraz pojedyncze zabudowania mieszkalne.
Inwestycja zlokalizowana jest poza centrum wsi i poza terenem zagospodarowanym -
przewazajg lasy oraz grunty orne i pastwiska.



W bezposrednim sasiedztwie drogi brak jest jezior, wystgpujg jednak miejsca kultu
religijnego (krzyz) i obiekty zabytkowe (na terenie Ecofarmy — zespét dworsko-parkowy wraz
z folwarkiem o wybitnych walorach, wpisany do rejestru zabytkéw — Ryc.3). W odlegtosci ok. 400
m na pétnoc od istniejgcej drogi znajduje sie rzeka Radunia (Ryc.1).

'

Ryc.2. Lokalizacja przedmiotowej drogi (na pomarariczowo) wzgledem zagospodarowania terenu.
Strzatka oznaczono Ecofarme, po przeciwnej stronie Ecofarmy — pojedyncze zabudowania
mieszkalne (www.somonino.e-mapa.net).

Ponadto przedmiotowe zamierzenie znajduje sie:
- poza obszarami wodno-bfotnymi wpisanymi na liste RAMSAR,

- poza strefami ochronnymi uje¢ wod i zbiornikéw wéd $rédlgdowych,

- poza obszarami, na ktérych standardy jakosci srodowiska zostaty przekroczone,
- poza siedliskami bedgcymi przedmiotami ochrony w obszarach Natura 2000,

- poza uj$ciami rzek i obszarami ochrony uzdrowiskowe;j.

W zakresie projektowanego ciggu pieszo — rowerowego oraz jezdni wystepuje hiekolidujgce
uzbrojenie podziemne w postaci:

- sieé elektroenergetyczna,

- sie¢ kanalizacji sanitarnej,

- wodocigg.
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Ryc.3. Zespol dworsko-parkowy wraz z folwarkiem wpisany do rejestru zabytkow — szary

poligon (www.somonino.e-mapa.net). Strzatka oznaczono droge relacji Wyczechowo-
Tratkownica. Zielony poligon — las.
Lokalizacja wzgledem Jednolitych Czesci Wéd:

JCWP
Przedmiotowy obszar znajduje sie w JCWP rzecznym:
- Radunia od wyplywu z jez. Ostrzyckiego do Strzelenki o europejskim kodzie PLRW20001948683

Tabela 2. Wykaz JCWP w obszarze realizacji i oddziatywania inwestycji wraz z opisem i celami sSrodowiskowymi

Czy nie;)i,zy:(l? cia o S 2
Poz JCWP celéow olfriélzn ch g % £893
_y jest Status Stan . y Cel srodowiskowy =3 s £ EE e E
cja . w Planie () F2|lo 24
monitor . o 0 |=S0®n
Gospodarowania a ° ®» °
owane . o o
wodami
Silnie Dobry .
zmieniona Dobry stan | potencjat Nie
1 TAK s zly niezagrozona . : NIE | dotyc 2015
czesé chemiczny | ekologicz 2
waod ny y
JCWPd

Planowane zamierzenie zlokalizowane jest w JCWPd o kodzie PLGW200013. Stan iloSciowy

i chemiczny tych wod oceniono jako dobry. Niezagrozona ryzykiem nieosiggniecia celéw
$rodowiskowych. Cel srodowiskowy: dobry stan chemiczny i iloSciowy. Derogacje: brak. Termin
osiggniecia dobrego stanu: 2015 rok.



i Zlewnie JCWP rzeczne
| PLRW20001948683

Map.1. Lokalizacja rozbudowywanej drogi w jew rzecznym (fioletowy poligon) i podziemnym (zielony
poligon) — zrédfo: www.smorp.pl.

Oddzialywanie na JCWP
Prace budowlane zwigzane z realizacjg inwestycji bedg miaty stosunkowo niewielki zakres

(wyréwnanie terenu, wykonanie nawierzchni z betonu i kruszywa). Prace prowadzone bedg przy
powierzchni ziemi. Wykopy bedag plytkie (max. do 1,5 m) i prowadzone ze szczegbdlng
ostroznoscig, aby nie dopusci¢ do ich zanieczyszczenia substancjami ropopochodnymi, chronigc
otwarte wykopy przed ich zalaniem. Prace ziemne bedg wykonywane starannie bez zbytniego
poszerzania powierzchni wykopow. Nie planuje sie odwadniania wykopéw. W zakresie projektu
konieczna jest przebudowa istniejacego przepustu pod korong drogi gminnej. Zastosowano rure
karbowang HDPE dtugosci 20m i srednicy 600mm. Umocnienie wlotu i wylotu przepustu
wykonano z piyty typu MEBA. Pochylenie przepustu ok. 0,5%. W zakresie przepustu
zastosowano bariere drogowg N2W5 oraz segmentowe wygrodzenie dla pieszych. W ramach
zamierzenia nastgpi przebudowa istniejacych rowéw oraz - w zwigzku z uporzgdkowaniem
gospodarki wodami opadowymi - budowa nowych rowéw. Na odcinku lesnym zaprojektowano
réw drogowy RD1 wyposazony w system palisad. Z uwagi na przepuszczalny charakter podfoza
gruntowego zastosowano réw odparowujgco — infiltracyjny. W przypadku wystgpienia awarii
zwigzanej z rozlewem ropopochodnych (gtéwnie podczas poruszania sie pojazdéw w procesie
budowlanym), awaria zostanie usunieta przy uzyciu $rodka sorbujgcego. Tankowanie sprzetu
odbywac¢ sie bedzie poza placem budowy, zatem ryzyko przedostania sie zanieczyszczen
ropopochodnych do gruntu w wyniku procesu tankowania zostanie wyeliminowane. Scieki
technologiczne nie bedg powstawaly.

Nawierzchnia drogi na przebudowywanym odcinku jest gruntowa, w drodze s3 liczne
koleiny, zastoiska wody i nieréwnosci. Podczas realizaciji inwestyciji, w miare mozliwosci zostanie
wykorzystane istniejace odwodnienie. Przebieg drogi nie zostanie zmieniony. Realizowane
zamierzenie znajduje poza obszarami zagrozonymi powodzig. Najblizszy obszar szczegoélnie
zagrozony powodzig znajduje sie w odlegtosci ok. 300 m na pétnoc od istniejgcej drogi (Map.2).



Map.2* Lokalizacja inwestycji (czerwona krzywa) wzgledem obszaréw zagrozonych powodzia rzeczng
(www.smorp.pl).

*Objasnienia do Map.2

Obszar szczegdlnego zagrozenia powodzig
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2. Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci, a takze obiektu budowlanego oraz
dotychczasowy sposob ich wykorzystania i pokrycie szatg roslinng

Sposob wykorzystania zajmowanej nieruchomosci

Projektowana droga gminna ma diugo$¢ ok. 1069,96 m i tgczy miejscowo$ci Wyczechowo oraz
Tratkownica. Droga ta powigzana jest z drogg publiczng tj. drogg powiatowa nr 1925G Kietpino -
Pstra Suka oraz drogami gminnymi nr 168007G relacji Somonino — Wyczechowo i nr 168003G
relacji Tratkownica — Kamienne Wesele. Teren objety inwestycjg stanowi droge szutrowg

o szerokoéci jezdni od 4-4,5 m. W obrebie obecnego pasa drogowego brak jest ciggu pieszo-
rowerowego, a brak utwardzenia skutkuje koniecznoscig przeprowadzania regularnych zabiegow
majgcych na celu utrzymanie wiasciwej przepustowosci drogi.

Szata roslinna
Na terenie objetym przedmiotem zadania, pas drogowy porosniety jest przez typowg roslinnos¢

przydrozng, ktéra wystepuje pospolicie na terenie kraju. Wzdtuz drogi, w pasie drogowym,
w warstwie niskiej, rosng nastepujgce rosliny (obserwacje z dnia 7 grudnia 2019 r.):
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mniszek pospolity Taraxacum officinale, babka lancetowata Plantago lanceolatum, koniczyna
polna Trifolium arvense, fgkowa T. praetense, krawawnik pospolity Achillea millefolium, dziurawiec
zwyczajny Hypericum perforatum, bylica pospolita Artemisia vulgaris, komosa biata Chenopodium
album, wrotycz pospolity Tanacetum vulgare, bodziszek, jasnota biata Lamium album, tasznik
pospolity Capsella bursa-pastoris, zottlica owtosiona Galinsoga quadriradiata, lepnica rozdeta
Silene vulgaris, przymiotno biate Erigeron annuus, szczaw zwyczajny Rumex acetosa, pokrzywa
zwyczajna Urtica dioica. Wéréd traw najczesciej wystepowaty: wiechlina roczna Poa annua,
kupkéwka pospolita Dactylis glomerata oraz kostrzewa i konietlica. Na okrajkach komplekséw
leénych wystepowaly: wrzos zwyczajny Calluna vulgaris, podagrycznik pospolity Aegopodium
podagraria, konwalia majowa Convallaria majalis.

Na terenie leénym inwestycja znajduje sie w Nadlesnictwie Kolbudy, Lesnictwie Babi Dét,
oddziat 116. Warstwa wysoka budowana jest przez drzewa nalezgce do typu lasu mieszany
Swiezy, tj: buk, dgb, sosna, swierk, grab, leszczyna, klon, modrzew, brzoza (Map.3).
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Map.3. Lokalizacja drogi w lesnictwie Kolbudy (www.bdl.lasy.gov.pl). Czerwong Krzywa oznaczono
przebieg drogi.

Realizacja inwestycji zwigzana bedzie z usunieciem 32 drzew, ktérych wykaz przedstawiono
w odrebnym zatgczniku do niniejszej karty (Inwentaryzacja drzew).



Na omawianym terenie brak jest roslin objetych prawna ochrong gatunkowsg, na
bazie rozporzadzenia z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony gatunkowej roélin, brak
jest réwniez gatunkéw rzadkich i zagrozonych w skali kraju czy regionu.

AWIFAUNA

W dniu 7 grudnia 2019 r., w godzinach od 10.00 — 12.00 przeprowadzono ogledziny pasa
drogowego, w czesci objetej inwestycjg. W rejonie pasa drogowego oraz jego najblizszej okolicy
stwierdzono nastepujace gatunki ptakow: kruk, séjka, kowalik, kos, bogatka, modraszka, zigba,
sroka.

CHIROPTEROFAUNA

W godzinach wieczornych, w dniu 8 grudnia 2019 ., przeprowadzono obserwacije okolicy w rejonie
pasa drogowego rozbudowywanej drogi, na odcinku realizacji inwestycji, w celu wskazania
potencjalnych miejsc przebywania nietoperzy, okreslenia metod ich ochronny oraz kompensacji

w przypadku utraty potencjalnych kryjéowek, w zwigzku z planowang inwestycjg. Kontrola polegata
na obserwacji zadrzewien po zachodzie storica (ok. godz. 16.00-18.00), pobliskich zabudowan

i infrastruktury oraz nastuchiwaniu odgtoséw nietoperzy. Dokonano szczegbtowych ogledzin
okolicy, w celu znalezienia potencjalnych kryjéwek tych zwierzat.

Wyniki
- nad terenem objetym inwestycjg nie zarejestrowano przelotéw nietoperzy;
- nie znaleziono odchodéw nietoperzy.

Pozostate zwierzeta

Z uwagi na lokalizacje drogi w wiekszej czesci w lesie nalezy spodziewaé sie wystepowania
typowej zwierzyny lesnej (sarny, zajace, lisy, wiewiorki itp.). W lasach Nadle$nictwa Kolbudy
wystepujg ponadto: jelen, dziki, tosie, bazanty, kuropatwy, borsuki, kuny (zrédto: Nadle$nictwo
Kolbudy). Gadéw nie stwierdzono, natomiast z uwagi na wystepowanie rowow nalezy spodziewac
sie wystepowania ptazéw, mimo, ze podczas wizji terenowej w dniu 7 grudnia 2019 r. zadnego nie
stwierdzono. W trakcie wizji terenowej napotkano mysz polng oraz slady wystepowania kreta
(kretowisko).

Oddzialywanie na r6znorodnos¢ biologiczna
Jednym z najpowazniejszych europejskich probleméw srodowiskowych jest utrata réznorodnosci
biologicznej. Unijna strategia ochrony réznorodnosci biologicznej na okres do 2020 r. wskazuje, iz
ocena oddziatywania na $rodowisko powinna nie tylko koncentrowaé sie na minimalizowaniu
oddziatywania przedsigwzie¢, ale na zapewnianiu tzw. ,zerowej utraty netto” wartosci
przyrodniczych i przywracaniu réznorodnosci biologiczne;. Badania w tym zakresie wskazujg pig¢
gtéwnych czynnikéw majacych wplyw na réznorodnosé biologiczna:
- utrate i fragmentacje siedlisk,
- nadmierng eksploatacje i niewtasciwe wykorzystanie zasobow naturalnych,
- zanieczyszczenia,
- inwazyjne gatunki obce oraz zmiany klimatu.
Réznorodno$é biologiczng nalezy chroni¢ przede wszystkim ze wzgledu na:

e podtrzymanie mechanizméw dziatania zywej przyrody;

e zachowanie zdolnosci do przetrwania zmian $rodowiska;

o wartosci jeszcze nieodkryte i niewykorzystane, a ktére mogg byc podstawg rozwoju

i gwarancjg przezycia przysztych pokolen.

10



Wyginiecie gatunku jest nieodwracalng stratg poniewaz znika tez kombinacja genoéw w nim
zawarta. W zwigzku z tym, Ze kazdy gatunek ma swoje miejsce i funkcje w ekosystemie wraz
z jego wyginieciem ekosystem takze staje sie mniej stabilny.

W kontekscie wymienionych zagrozen dla bioréznorodnosci — inwestycja nie wplynie na
zwiekszone ryzyko zaniku bioréznorodnosci. Droga objeta niniejszym opracowaniem istnieje od
dawna na tym terenie i nie zmieni obecnego przebiegu ani przeznaczenia. Inwestycja nie bedzie
zwigzana z eksploracjg i niewtasciwym wykorzystaniem zasobow naturalnych. Materiat uzyty do
konstrukciji drogi bedzie naturalny i nie wptynie na stworzenie bariery migracyjnej dla zwierzat.

W ramach inwestycji przebudowany i udrozniony zostanie 1 przepust, ktére umozliwi swobodng
migracje gadow i ptazow.

3. Rodzaj technologii

Dla rozwigzania projektowanego uktadu drogowego przyjeto nastepujace parametry techniczne:
Ciag pieszo - rowerowy

od km 0+000.00 do 1+069.96

- Szerokos$é 2,66m,

- Przekroj szlakowy,
- Odwodnienie na tereny zielone oraz do rowu drogowego,
- Pochylenie jednostronne 2%.

Droga gminna
od km 0+000.00 do 0+052.71

- Klasa D 1/2,

- Szerokos¢ jezdni 6m,

- Pobocza 0,75m,

- Odwodnienie na tereny zielone,
- Pochylenie jednostronne.

Droga gminna
od km 0+052.71 do 0+203.56

- Klasa D 1/2,

- Szerokos$¢ jezdni 5m,

- Pobocza 0,75m,

- Poszerzenie na tuku 30/R

Droga gminna
od km 0+203.56 do 0+313.18

- Klasa D 1/2,

- Szerokos$¢ jezdni 6m,

- Pobocza 0,75m,

- Odwodnienie na tereny zielone,
- Pochylenie jednostronne.

Droga gminna
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od km 0+313.18 do 1+069.96
- Klasa D 1/2,
- Szerokos$¢ jezdni 5,5m,
- Pobocza 0,75m,

- Odwodnienie na tereny zielone oraz do rowéw drogowych,

- Pochylenie jednostronne.

1. Konstrukcja drogi gminne;j.

1.| Beton asfaltowy AC11S 4cm Warstwa $cieralna

2. | Beton asfaltowy A16W 5cm Warstwa wigzgca
Kruszywo tamane stabilizowa

3. yw . S 'z ne 20cm Podbudowa zasadnicza
mechanicznie C90/3
Kruszywo stabilizowane cementem

4. ¥ 20cm Podbudowa pomocnicza
Rm=2,5MPa

2. Konstrukcja ciggu pieszo - roweroWe'go. ,

1. | Beton asfaltowy AC8S 4cm Warstwa $cieralna

2. | Beton asfaltowy AC11W 5cm Warstwa wigzgca
Kruszywo tamane stabilizowane )

3. o 10cm Podbudowa zasadnicza
mechanicznie C90/3
Kruszywo stabilizowane cementem )

4. 10cm Podbudowa pomocnicza
Rm=1,5MPa

3. Konstrukcja zjazdow z MMA.

1. | Beton asfaltowy AC8S 3cm Warstwa $Scieralna

2. | Beton asfaltowy AC11W 4cm Warstwa wigzaca
Kruszywo tamane stabilizowane .

3. L 15¢cm Podbudowa zasadnicza
mechanicznie
Kruszywo naturalne stabilizowane )

4, 15cm Podbudowa pomocnicza
cementem Rm=2,5MPa

4. Konstrukcja zjazdow z kostki betonowej.
Kostka betonowa 10/20 fazowana gr. 8cm L.

1. 8cm Warstwa Scieralna
koloru grafitowego

2. | Podsypka cementowo — piaskowa 3cm Podsypka
Kruszywo tamane stabilizowane )

3. o 15cm Podbudowa zasadnicza
mechanicznie 0/31,5
Kruszywo naturalne stabilizowane .

4. 15¢cm Podbudowa pomochnicza

cementem Rm=2,5MPa
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5. Konstrukcja umochnienia wylotu/wlotu przepustu.
Ptyta MEBA 60x40 etnieni
1. i P00 QgpeiEns 8cm Wzmochnienie
humusem)
2. | Podsypka piaskowa 10cm Wzmocnienie
6. Konstrukcja pobocza gruntowego.
1. | Mieszanka optymalna 15cm Pobocze

Dla zjazdéw zastosowano krawezniki wtopione 15cmx22cm o $wietle 2cm. Cigg pieszo-rowerowy
dwukierunkowy zostat wykonany w obraméwce z obrzeza betonowego 8/25cm.

4. Ewentualne warianty przedsiewziecia
Istniejgca droga posiada nawierzchnie gruntowg nieulepszong. Z uwagi na jej zty stan techniczny

ti. nierébwnosci podiuzne i poprzeczne, deformacje eksploatacyjne - Kkonieczne jest
przeprowadzenie przebudowy w istniejgcym $ladzie drogi. Droga w chwili obecnej miejscami
posiada koleiny w ktérych wystepujg zastoiska wody. Wymaga budowy nowych rowéw oraz
przebudowy przepustu. Nowa nawierzchnia wptynie korzystnie na srodowisko dzieki zmniejszeniu
emisji spalin i hatasu — skrécenie czasu podrézy poprawa jakosci drogi (wyboje, koleiny).
Zastosowanie materiatéw wytgcznie naturalnych bedzie harmonizowato z charakterem otoczenia.
Zaprojektowanie i budowa nowych rowéw wsigkajacych przyczyni sie do zapewnienia wtasciwego
rezimu wodnego.

Wariantowanie w przypadku inwestycji drogowych nalezy rozpatrywaé w 4 aspektach
(wg Szafranko ,Metody wariantowania inwestycji drogowych”, UWM):
1) rodzaju przedsiewziecia - nalezy tu objg¢ stosowane procesy i technologie, czas i metody
prowadzenia robét, konstrukcje obiektéw, zrodta i rodzaje wykorzystywanych surowcéw, program
realizacji przedsiewziecia, systemy zarzgdzania;
2) lokalizacji przedsiewziecia: uwzgledniajgc przebieg drogi, zagospodarowanie dziatki,
umiejscowienie obiektéw towarzyszgcych, rozmieszczenie tras dojazdowych, rozwigzania
dotyczace dojazdu i dostawy wymaganych materiatéw budowlanych;
3) oddziatywania przedsiewziecia na $rodowisko: stosowane sg tu metody ograniczania emisji
szkodliwych substancji, kontrola, monitoring i instrukcje postepowania na wypadek awarii lub
katastrofy;
4) inne czynniki, jak: harmonogram realizacji przedsiewziecia, polityka w zakresie wytwarzania
produktéw przyjaznych srodowisku i racjonalne wykorzystywanie zasobéw $rodowiska oraz inne
zalezne od sytuacji.

W celu uniknigcia probleméw przy podejmowaniu decyzji zwigzanych z duzg liczbg
wariantéw, czesto wykonuje sie wstepna analize, ktéra pozwala na odrzucenie tych, ktére nie sg
w stanie osiggng¢ fundamentalnych kryteriéw. Analiza wariantowa moze by¢ rozszerzona o rézne
kryteria, nie tylko $rodowiskowe wynikajace z ustawy OOS. W przypadku drég wazne sg np.:
przebieg trasy, usprawnienia w komunikacji, stopieri skomplikowania konstrukcji czy poprawa
bezpieczenstwa ruchu. Wszystkie te aspekty sg tgczone w grupy i tworza nastepujgce kryteria
gtéwne:
1. Kryterium funkcjonalne
2. Kryterium techniczne
3. Kryterium ruchowe
4. Kryterium ekonomiczne
5. Kryterium ochrony srodowiska spotecznego
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6. Kryterium ochrony srodowiska przyrodniczego.

W przypadku rozpatrywanej inwestycji nalezy mieé na wzgledzie, ze przedmiotowa droga

juz istnieje i petni swojg funkcje, a funkcja ta nie bedzie zmieniana. Przebieg drogi pozostaje wigc
taki sam — stgd wariant lokalizacyjny zostaje odrzucony. Analizujgc wariant techniczny polegajgcy
na wykorzystaniu istniejgcej i budowie nowej infrastruktury — w miare mozliwosci zdecydowano sie
na wykorzystanie istniejgcej infrastruktury w miejscach niekolidujgcych z planowang inwestycja.
W ten sposdéb pozostawiona zostanie sie¢ elektrotechniczna, wodociggowa i sanitarna.
Przebudowana zostanie jedynie sie¢ teletechniczna. Wykorzystany zostanie réwniez istniejgcy
przepust, ktéry zostanie przebudowany i udrozniony. Majgc na wzgledzie postepujgce zmiany
klimatu, w ramach dziatan mitygacyjnych zaprojektowano nowe rowy wsigkajgco-infiltrujgce.
Nawierzchnia drogi zostata dobrana tak, aby ograniczy¢ ilos¢ i czestotliwosé zabiegéw zwigzanych
z utrzymaniem drogi szutrowej oraz zapewni¢ jej spdjnos¢ z otoczeniem. Wykorzystanie istniejgcej
infrastruktury byto rozwazane jako kryterium ekonomiczne i ochrony srodowiska przyrodniczego.
Rozwazajgc kryteria techniczne i organizacyjne postanowiono, ze dostawy materiatéw
budowlanych bedg odbywaly sie sukcesywnie, tj. materialy budowlane bedg dostarczane na
biezgco, a nie sktadowane w obrebie placu budowy, tankowanie pojazdéw oraz ich stacjonowanie
odbedzie sie réwniez poza placem budowy. Poczatkowo rozwazano gromadzenie materiatéw
budowlanych wzdiuz pasa drogowego. Wariant ten jednak odrzucono, podobnie jak wariant
stacjonowania pojazdow w obrebie placu budowy. Rozwazano sposéb przechowywania
materiatdw sypkich — na pryZmie czy na przyczepie przykrytej plandeka. Zdecydowano, ze
materiaty sypkie bedg dostarczane na biezgco, a podczas transportu beda przykrywane, aby
zapobiec ich usypywaniu.

Wariant wybrany do realizacji jest najlepszym rozwigzaniem dla srodowisko, poniewaz:

- wigze sie z niewielka ingerencjg w $rodowisko i istniejgcy uktad drogowy (inwestycja realizowana
po $ladzie istniejgcej drogi),

- wykorzystuje istniejgcg infrastrukture,

- ogranicza do minimum proces budowlany,

- nie powoduje wzrostu ruchu trakcyjnego na analizowanym odcinku.

5. Przewidywana ilos¢ wykorzystywanej wody, innych surowcéw, materiatow, paliw,
energii

Woda

W czasie eksploatacji niniejsza inwestycja nie bedzie wymagata poboru wody podziemnej

ani powierzchniowej. Natomiast wszelkie czynnosci na etapie budowy bedg wymagaty poboru
wody do celéw socjalno -bytowych oraz technologicznych. Miedzy innymi niezbedny bedzie pobdr
wody do zwilzania nawierzchni, w taki sposéb i z takg intensywnoscig, aby mogty zachodzi¢
naturalne procesy wigzania. Do tych celéw najlepszym zrédtem wody jest wodocigg, utatwia to
proces polewania. W miejscach gdzie niemozliwe jest korzystanie z sieci, woda bedzie
dostarczana za pomoca beczkowozéw. Woda na potrzeby socjalne pracujgcych przy budowie
0s6b pobierana bedzie z sieci wodociggowej po wczesniejszym uzgodnieniu z wtadzami Gminy
objetej inwestycjg Ilub bedzie dowozona beczkowozami. Wielko§¢ zuzycia wody bedzie
skorelowana z iloscig pracownikéw. Zuzycie nie przekroczy ustawowych norm, wyszczegolnionych
ponizej, zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 14 stycznia 2002 roku w sprawie
okreslenia przecietnych norm zuzycia wody (Dz.U. 2002, Nr 8, poz. 70).

Przewidywane surowce technologiczne to:

— woda, beton, piasek, kruszywo, cement, kostka betonowa, inne elementy prefabrykowane
betonowe, zbrojenie. Wielko$¢ zuzycia, proporcje i rodzaj surowcéw bedg zaleze¢ od dobranej
technologii prowadzenia poszczegélnych prac.
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Paliwa

Prace budowlane i adaptacyjne bedg prowadzone z zastosowaniem wyspecjalizowanych
pojazdéw: koparki, koparkotadowarki, walec oraz urzadzen spalinowych takich, jak mioty
pneumatyczne, pity, szlifierki. Ze wzgledéw ekonomicznych sg to przewaznie pojazdy i maszyny
zasilane olejem napedowym. Wielko$¢ zuzycia paliw bedzie zalezna od ilosci sprzetu

i przepracowanego czasu.

Energia

Z uwagi na terenowy charakter przedsiewziecia wiekszo$¢ urzadzen elektrycznych bedzie zasilana
energig z agregatéow pradotworczych. Podstawowym surowcem energetycznym bedzie olej
napedowy. Przewiduje sieg, iz najwieksze zapotrzebowanie na energie elektryczng bedzie

w koncowych etapach przedsiewziecia, ktére wymagajg stosowania urzadzern mniejszych
gabarytowo, precyzyjnych i recznych zasilanych pradem.

6. Rozwigzania chronigce srodowisko

Ochrona srodowiska gruntowo-wodnego

Zagrozenia dla srodowiska gruntowo — wodnego na etaple prac budowlanych zwigzane beda
gtéwnie z wykorzystaniem maszyn, samochodéw i ewentualnymi wyciekami paliwa czy olejéw do
gruntu i ich potencjalng migracjg do wod podziemnych. W przypadku zaistnienia takiego zdarzenia
strefy zanieczyszczonego gruntu powstate w wyniku wycieku paliw czy olejéw zostang natychmiast
usuniete i zastgpione gruntem czystym. Bedg to oddziatywania krétkotrwate.

W czasie prac budowlanych powstawaty bedg $cieki z zaplecza budowy, ktére bedg gromadzone
w toaletach typu TOI — TOIl i wywozone przez serwisanta.

Rozwigzania chronigce srodowisko gruntowo-wodne na etapie realizacii:

- stosowanie sprawnych technicznie maszyn, sprawnego sprzetu budowlanego;

- wykonanie rowéw wsigkajgco-infiltrujgcych, co zwiekszy ilos¢ odbieranych wéd opadowych,
-kierunek sptywu wody w rowach zostanie zachowany dla prawidtowego odwodnienia,

- materiaty budowlane bedg dostarczane na biezgco, aby unika¢ koniecznosci ich sktadowania
poza pasem drogowym,

- sukcesywne usuwanie z powierzchni budowy odpadéw.

Na etapie uzytkowania — z uwagi na charakter przedsiewziecia, nie przewiduje sie rozwigzan
chronigcych srodowisko-gruntowo wodne. Istniejgce rowy zostang wyczyszczone, co zwiekszy ich
funkcjonalnos¢é i usprawni proces odprowadzania wéd opadowych do gruntu. W pozostatych
miejscach, poza istniejgcy infrastrukturg, zostanie wybudowana infrastruktura odwadniajgca.

Ochrona powietrza atmosferycznego

Zrédtem emisji substancji i hatasu do powietrza, w fazie budowy, bedzie praca koparko-spycharek,
innego specjalistycznego sprzetu drogowego oraz ruch pojazdéw ciezarowych dowozgcych
surowce. Ocenia sie, ze na potrzeby budowy konieczne bedzie spalenie w silnikach
wysokopreznych samochodéw i maszyn budowlanych okoto 1000 dm?® oleju napedowego na dobe.
Etap realizacji inwestycji bedzie sie wigzat z uzyciem ciezkiego sprzetu budowlanego,
wykorzystywanego gtéwnie na etapie prac zwigzanych z rozbudowg drogi. Prace budowlane,

w szczegdlnosci prace ziemne, charakteryzujg sie duza ucigzliwoscig akustyczng, niemniej jednak
krétki czas ich trwania sprawia, ze nie stanowig one zagrozenia dla zdrowia.

Rozwigzania chronigce powietrze atmosferyczne na etapie realizacji:

- zastosowanie najmniej ucigzliwej dla powietrza technologii prac budowlanych;

- ograniczenie pracy maszyn i urzgdzen na jatowym biegu,

- wykorzystywanie sprawnego technicznie sprzetu;

- utrzymanie placu budowy i drogi w stanie ograniczajgcym pylenie;

- prowadzenie robét budowlanych w porze dziennej tj. 6.00 —22.00;

- wykorzystywanie sprawnego technicznie sprzetu;
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- transport elementow budowlanych i urzadzen bedzie prowadzony wytgcznie po istniejgcym
sladzie, bez nadmiernego rozjezdzania gleby i niszczenia roslinnosci,

- transport materiatéw sypkich bedzie sic odbywat w opakowaniach, pojazdami do tego
przystosowanymi, skrzynie tadunkowe beda przykrywane plandekami;

- materiaty dowozone bedg na biezgco, aby unikac dtugotrwatego sktadowania,

- ograniczenie predkosci ruchu pojazdéw w rejonie budowy;

- rewitalizacja placu budowy nastapi bezposrednio po zakoriczeniu realizacji inwestycji.
Rozwiazania chronigce powietrze atmosferyczne na etapie eksploatacii:

- wymiana nawierzchni drogi;

- zwiekszenie ptynnosci jazdy,

- ograniczenie stosowania srodkow chemicznych do usuwania oblodzen/gotoledzi z uzyciem
chlorku sodu.

Przedmiotowa droga juz istnieje — wymiana nawierzchni drogi ograniczy emisje podczas jazdy.
Zwiekszenie ptynnoéci ruchu pojazdéw, po wyréwnanej, utwardzonej drodze ograniczy emisjg
zanieczyszczen do powietrza. Przebudowa drogi nie bedzie zwigzana ze wzrostem ruchu
pojazdéw na omawianej drodze. Ruch pojazdéw utrzymany zostanie na obecnym poziomie.
Skrécenie czasu przejazdu wigze si¢ z ograniczeniem emisji zanieczyszczen, zatem ilos¢
emitowanych zanieczyszczen do atmosfery zmaleje w stosunku do stanu obecnego.

Hatlas

Ruch kofowy na etapie eksploatacji drogi jest zrédtem emisji hatasu komunikacyjnego. Przez hatas
komunikacyjny okresla sie najczescie] nadmierny poziom gto$nosci ruchu drogowego czy
tramwajowego w sasiedztwie zabudowan mieszkalnych. Na hatas ten ma wptyw kilka czynnikow
zwigzanych z poruszajgcymi sie¢ po drodze pojazdami. Zrédta hatasu komunikacyjnego od
pojazdéw silnikowych mozna podzieli¢ na dwie grupy: hatas generowany przez uktad napedowy
silnika i jego podzespoty oraz hatas zwigzany z bezposrednim kontaktem toczacych sig opon

i nawierzchni jezdni. Do pierwszej grupy przede wszystkim zalicza sig hatas pracujgcego silnika

i catego zespotu napedowego. Mozna tutaj wyrézni¢ drgania skrzyni biegéw, gtosna prace ukiadu
wydechowego i chtodnicy, jak réwniez drgania samego silnika w czasie jego pracy.

Duzy wptyw na poziom gto$nosci pracy silnika ma predko$é i styl jazdy. Najwigkszy hatas generuje
silnik przy jezdzie wolnej — nie wigcej niz 30-40 km/h — przy jednoczesnej jezdzie na niskich
przefozeniach skrzyni biegdw, ktore przyczyniajg sie do zwigkszenia obrotéw silnika.

Przy wiekszych predkoéciach, powyzej 50 - 60 km/h rzadko uzytkowane sg niskie biegi i stopniowo
zwieksza sie znaczenie hatasu aerodynamicznego generowanego przez kontakt opony

z nawierzchnig (wg magazynu ,Drogi Gminne i Powiatowe www.drogigminneioiwiatowe.pl).

0d lat 70. XX wieku prowadzone sg badania nad hatasem generowanym przez kota toczace sie po
nawierzchni drogowej. Wiekszo$¢ badan dotyczy nawierzchni bitumicznych, najbardziej
popularnych na polskich drogach. Hatas ten ma znaczacy udziat w catkowitym hatasie
komunikacyjnym szczegélnie przy wiekszych predkosciach jazdy. Podstawowe zrodta
powstawania hatasu, czyli zwigkszonego poziomu ci$nienia akustycznego na styku opony

i nawierzchni to:

» drgania promieniowe i styczne opony,

»oddziatywania adhezyjne na styku opona- -jezdnia,

»zjawisko chwilowego poslizgu stick-slip,

»drgania opony w czasie ruchu (drgania opasania i cianek bocznych),

»powstawanie rezonansu powietrznego,

» zasysanie i wypompowywanie powietrza.

Na powyzsze zjawiska najwigkszy wplyw ma ksztatt i rodzaj bieznika samej opony, makro-

i mikrotekstura nawierzchni jezdni oraz predkos¢ toczenia kot po nawierzchni. Opony pojazdow
osobowych i ciezarowych sg obecnie znormalizowane i dla potrzeb badar akustycznych wyréznia
sie przewaznie hatas generowany przez ruch osobowy i dostawczy, cigzarowy, autobusowy
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i tramwajowy oraz motocyklowy (charakteryzujacy sie bardzo duzym poziomem gtosnosci uktadow
napedowych i wydechowych). Z tego tez wzgledu wigkszos$¢ analiz struktury rodzajowej i natezen
ruchu wyréznia wtasnie takie grupy rodzajowe pojazdow.
Przeznaczenie drogi oraz jej przebieg nie ulegng zmianie. Z uwagi na zachowanie charakteru
inwestycji, hatas generowany bedzie na podobnym poziomie (nie zwigkszy sie przepustowo$¢
drogi oraz nie planuje sig wzrostu ruchu trakcyjnego na omawianej drodze). Co najwyzej, po
wybudowaniu nowej nawierzchni, na skutek uptynnienia ruchu, hatas ulegnie zmniejszeniu.
Nawierzchnia drogowa moze czesciowo pochtaniaé dzwieki powstajace w czasie kontaktu opony
i jezdni. Zdolno$¢ nawierzchni do pochtaniania hatasu jest bezposrednio zwigzana z jej struktura.
W przypadku nawierzchni drogowych obowigzujg ogdlne zasady elementarnych modeli fizycznych
ciata statego, ktére moze by¢ ciatem zamknietym (tzw. nawierzchnie szczelne), porowatym
wylacznie w goérnej powierzchni oraz ciatem czeéciowo lub catkowicie otwartym. Nawierzchnie
szczelne, charakteryzujgce sie zawartoscig wolnych przestrzeni w stopniu nie wigkszym niz 4-5%,
nie s3 w stanie skutecznie pochtania¢ dzwiekow. Zdolno$¢ taka majg natomiast nawierzchnie
porowate (o zawartosci pustek powietrznych ok. 7-12%) oraz nawierzchnie otwarte
(tzw. drenazowe o zawartoSci wolnych przestrzeni nawet do 30%). W nawierzchniach
drenazowych najczesciej wystepuje duzy procent poréw otwartych obustronnie, umozliwiajgcych
znaczacg redukcje poziomu hatasu komunikacyjnego emitowanego do otoczenia.

Z uwagi na zly stan techniczny obecnej nawierzchni (liczne koleiny, pekniecia, uskoki
i dziury) wymiana nawierzchni na nowg bitumiczng przyczyni sie¢ do ograniczenia hatasu
komunikacyjnego poprzez zmniejszenie oddziatywan na styku opona — jezdnia.

Ochrona $rodowiska przyrodniczego

Rozwiazania chronigce przyrode na etapie realizacii:

- inwestycja bedzie zwigzana z usuwaniem drzew (wykaz drzew do usuniecia stanowi odrebny
zatgcznik do KIP),

- prace zwigzane z usuwaniem drzew prowadzone bedg poza okresem legu ptakéw, tj. od
pazdziernika danego roku do korca lutego roku nastepnego,

- w sasiedztwie drzew, ktére zostang zachowane, prace ziemne prowadzone beda recznie, a pnie
zabezpieczone zostang deskami przed uszkodzeniem: ewentualne obtamania gatezi beda
niezwlocznie przycinane, a miejsca uszkodzone bedg zabezpieczone $rodkami zapobiegajgcymi
rozwojowi patogenow,

- na kilku drzewach do usuniecia stwierdzono wystgpowanie chronionych gatunkéw porostow
wymienionych w Rozporzgdzeniu Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie
ochrony gatunkowej grzybéw — usunigcie drzew ze stwierdzonymi siedliskami porostéw zostanie
poprzedzone uzyskaniem zezwolenia na odstepstwo od zakazow obowigzujgcych w stosunku do
gatunkéw objetych ochrong od wiasciwego regionalnego dyrektora ochrony Srodowiska.

Na etapie uzytkowania drogi — skarpy i obrzeza pasa drogowego (pobocza) zostan3g
obsiane mieszankami traw. Nasadzenie traw poprzedzone zostanie nastepujgcymi czynno$ciami:
—oczyszczenie terenu z pozostatosci po budowie;

—wykonanie orki na gtgbokosci maksymalnie do 20cm lub wykorzystanie w celu gtebokiego
spulchnienia gleby glebogryzarki, a nastepnie bronowanie;

- wykonaé niwelacji terenu i ubicie (na dobrze ubitej glebie stopy dorostego cztowieka nie powinny
pozostawia¢ Slad6w);

—nawiezienie 10 cm warstwy urodzajnej gleby.

Do nawiezienia gleby zostanie zastosowana warstwa wierzchnia humusu (odpady z gleby

i ziemi z budowy drogi). Mieszanka traw zostanie wysiana w proporcji ok. 3-4 kg/100 m*
Mieszanka traw bedzie zawierata w sktadzie (do 10%) réwniez gatunki ostonowe np.: zycice
westerwoldzka. Wysiewanie prowadzone bedzie w temperaturze powyzej 10 °C, w okresie maja
lub na przetomie wrzesnia i pazdziernika —na duzych powierzchniach zalecany jest wysiew przy
uzyciu siewnikéw, a na stromych skarpach hydrosiew z dodatkiem wiokien celulozowych. Po
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zakoriczonym wysiewie nastgpi ptytkie bronowanie, w celu przykrycia nasion cienkg warstwg
gleby, a nastepnie watowanie (przy czym nie nalezy gleby ubijac¢ zbyt mocno). W okresie wzrostu
powierzchnia, na ktérej wysiano trawe, bedzie intensywnie zraszana. W trakcie wzrostu traw
konieczne jest wykonanie zwalczania roslin dwuliéciennych; do tego celu wykorzystane zostang
selektywne (przeznaczone tylko do zwalczania roélin z klasy dwulicienne) herbicydy z grupy
najmniej szkodliwych dla $rodowiska. Po osiggnigciu przez trawg 10 cm wysokosci wykonane
zostanie pierwsze koszenie —na wysoko$¢ 8 cm, co wzmocni siewki i pobudzi je do wzrostu. Trawy
uzyte do obsiania bedg nalezaty do gatunkéw rodzimych, a materiatem siewnym bedzie gotowa
mieszanka traw sktadajaca sie gtéwnie z: wiechliny, kostrzewy, perzu, zycicy.

Dziatania ochronne w stosunku do ptazéw i gadow (etap realizaciji i eksploatacii)

- ograniczenie powierzchni placu budowy do niezbednego minimum (tylko w granicach pasa
drogowego),

- odpady budowlane gromadzone bedg wzdtuz pasa drogowego i na biezaco wywozone,
a materialy dowozone na biezaco na teren placu budowy tak, aby zapobiec magazynowaniu
materiatdow poza granicami pasa drogowego,

- rowy, kazdego dnia przed rozpoczeciem pracy, bedg kontrolowane pod katem uwiezienia w nich
ptazéw; w przypadku stwierdzenia uwiezienia ptazéw — zwierzeta beda wylawiane i przenoszone
na najblizsze podobne siedlisko. Prace odbywac sig bedg pod nadzorem herpetologa,

- na etapie eksploatacji, w przypadku stwierdzenia szlakéw migracyjnych ptazow, wzdiuz drogi
zostang zamontowane ogrodzenia ochronno-naprowadzajgce. Budowa tego typu ogrodzen ma na
celu ograniczanie $miertelnosci ptazéw (na jezdniach i w putapkach antropogenicznych) oraz
zwiekszanie skuteczno$ci wykorzystywania przez ptazy przejsc dla zwierzat. Ogrodzenia tego typu
spetniaja dwie funkcje: zatrzymujg przemieszczajgce sie osobniki i zmieniajg kierunek ich ruchu,
naprowadzajac je jednoczesnie na obiekty umozliwiajgce im skuteczne i bezpieczne przekraczanie
drogi.

Przewidywany czas budowy — ok. 6 mscy. Na etapie realizacji najwazniejsze jest
ograniczenie zasiegu placu budowy i terenu wykonywania robot budowlanych tak, aby
uniemozliwié przenikniecie zanieczyszczen budowlanych do wéd. Na etapie prac budowlanych
moze dochodzié do przypadkowego zabijania ptazéw w trakcie prowadzenia prac — zwierzeta
mogg gingé pod kotami maszyn. Ptazy czy gady moga tez wpadaé¢ do dotéw czy
niezabezpieczonych wykopéw, dlatego wykopy bedg jak najszybciej wypetniane badz
przykrywane, aby zapobiec podobnym incydentom.

Drogi sa czynnikiem ograniczajgcym mozliwo$¢ migracji ptazow i gadéw, powodujg
fragmentacje siedlisk i utrudniajg wymiane osobnikéw, co w skrajnym przypadku — prowadzi do
izolacji genetycznej lokalnych populacji i ich regresji. Przerywajg szlaki corocznej wedrowki
i dyspersji ptazéw, co moze przybiera¢ charakter masowy. Oddziatywanie na ptazy na etapie
eksploatacji — nie bedzie réznito sie od obecnego, gdyz bezposrednio po realizacji zamierzenia
przepustowo$é drogi nie zmieni sie. lloé¢ pojazdéw poruszajgcych sig po drodze pozostanie taka
sama, podobnie jak dozwolona predko$é, ktéra wyznaczajg przepisy drogowe. Podczas wizji
w terenie — nie napotkano zabitych w wyniku kolizji zwierzat. Sytuacje tg odnosi si¢ do etapu
eksploatacji przebudowanej drogi i jednoczesnie zaktada sig, ze inwestycja nie wptynie na
pogorszenie sytuacji populacji gatunkéw ptazéw czy gadéw. Moze dochodzi¢ do pojedynczych
kolizji. W ramach inwestycji zostanie przebudowany istniejgcy przepust, co umozliwi swobodng
migracje matych zwierzat.
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7. Rodzaje i przewidywane ilo$ci wprowadzanych do $rodowiska substancji, energii,
przy zastosowaniu rozwigzan chronigcych $rodowisko
a) lloé i sposéb odprowadzania Sciekow

Inwestycja nie bedzie zwigzana z generowaniem Sciekéw technologicznych ani bytowych,
w fazie uzytkowania. W fazie budowy — $cieki socjalno-bytowe uchodzi¢ beda do przenosnej
toalety regularnie opréznianej przez serwisanta.
b) Sposéb odprowadzania wéd opadowych
Wody opadowe odprowadzane bedg gruntowo do rowéw wsigkajgco — infiltrujgcych.
¢) Uciazliwos$ci emitowane do powietrza
Podczas fazy realizacji i likwidacji inwestycji nalezy spodziewac sig zwiekszonej emisji hatasu
zwigzanej z pracg sprzetu transportujgcego (W przypadku likwidacji - sprzetu demontujgcego).
Pojazdy te bedg poruszaé sie po terenie przedsiewziecia, w wigkszosci przypadkow w sposob
niezorganizowany z rézng czestotliwoscig w czasie. Emisja hatasu w tej fazie bedzie réwniez
krotkotrwata i ustanie z chwilg zakoriczenia prac realizacyjnych.
W trakcie realizacji inwestycji przewiduje sie wystgpienie wibracji, czyli drgan mechanicznych
spowodowanych ruchem pojazdéw cigzkich oraz pracg maszyn. Wibracje te bedg mie¢ charakter
czasowy, krotkotrwaty i odwracalny (zanik bezposrednio po zakoriczeniu robot) i bedg sie
ograniczac do terenu realizowanych prac.
Gtéwnymi zrédtami zanieczyszczen bedg prace budowlane. W fazie realizacji przedsiewziecia
powstang lokalne ucigzliwosci emisyjne, ktore moga bezposrednio wptywaé gtéwnie na stan
powietrza atmosferycznego oraz klimat akustyczny. Realizacja inwestycji nie bedzie miata
bezposredniego wptywu na wody powierzchniowe, przy standardowym zabezpieczeniu miejsca
budowy. Nie bedzie réwniez wptywata na wody podziemne.
Prowadzone podczas przygotowania przedsiewzigcia prace zwigzane beda z:
« ruchem pojazdéw na plac i z placu budowy,
» pracami ziemno-budowlanymi,
« pracami porzadkowymi.
Potencjalnym wptywem na $rodowisko ww. zakresu prac bedzie:
« naruszenie powierzchni ziemi,
« powstanie mas ziemnych,
- emisja hatasu i wibracje zwigzane z pracg maszyn budowlanych i samochodami transportowymi,
« niezorganizowana emisja substancji pytowo-gazowych, pochodzacych ze spalania paliw
w maszynach i $rodkach transportujgcych materiaty budowlane,
« proces pylenia w trakcie prowadzenia prac ziemnych,
« powstawanie odpadéw typowo budowlanych,
« emisja Sciekéw bytowych.
Wplyw prac zwigzanych z realizacjg inwestycji na stan powietrza atmosferycznego oraz klimat
akustyczny bedzie mato znaczacy oraz krétkotrwaty. Zastosowanie witasciwej organizacji pracy,
ograniczenie prac do pory dziennej, wykorzystanie sprawnego sprzetu zagwarantowa¢ moga
niewielki wplyw tego etapu prac na Srodowisko oraz jako$¢ zycia i zdrowie ludzi. Realizacja
przedsiewziecia wpltynie niekorzystnie na klimat akustyczny (wibracje) tylko czasowo. Poziom
mocy akustycznej maszyn budowlanych i drogowych wynosi w zalezno$ci od przeznaczenia i typu
od 75-110 dB. Gtéwnymi emitorami majgcym wptyw na stan klimatu akustycznego bedg maszyny
budowlane oraz samochody samowytadowcze i skrzyniowe wykorzystywane do wykonywania
rob6t ziemnych oraz transportu maszyn i urzadzer oraz materiatow budowlanych na plac budowy.
W czasie realizacji przedsiewziecia nie przewiduje si¢ wprowadzania specjalnych metod ochrony
$rodowiska przed emisjg hatasu. W celu ograniczenia odczuwalnych przez cztowieka ucigzliwosci
zwigzanych z ponadnormatywnym hatasem prace prowadzone bedg wytacznie w porze dziennej,
czyli od godziny 6% do godziny 22%°. Realizacja przedsiewzigcia przebiegac bedzie jednorazowo
i bedzie stanowi¢ gtéwnie organizacje placu budowy.
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Emisje zanieczyszczen do powietrza

Faza budowy bedzie sie wigza¢ z powstawaniem niezorganizowane; emisji gazéw i pytow. Na
placu budowy bedg wystepowac nastepujace zrédta emisji do powietrza z maszyn budowlanych

i pojazdéw ciezarowych:

operacje dowozu materiatébw budowlanych i sprzetu z wykorzystaniem transportu
samochodowego,

prace ziemne i budowlane wykonywane przez maszyny budowlane z silnikami spalinowymi
(tadowarki, spychacze, koparki, itp.),

Podstawowym oddzialywaniem w fazie budowy bedzie emisja zwigzana z pracg sprzetu
budowlanego i ruchem pojazdéw.

Emisja zwigzana z praca maszyn budowlanych i transportowych

Zrédtem emisji na terenie budowy bedg maszyny budowlane i pojazdy cigzarowe wyposazone
w silniki wysokoprezne Diesla. Gtéwne zanieczyszczenia emitowane podczas pracy silnika
wysokopreznego to:

tlenek wegla,

tlenki azotu, w tym dwutlenek azotu,

weglowodory,

pyt.

Rozpatrujgc oddziatywanie poszczegélnych substancji na stan jakoéci powietrza w powigzaniu
z dopuszczalnymi normami poszczegélnych zwigzkéw w atmosferze, nalezy stwierdzi¢, ze
substancja kryterialng ze wzgledu na wielko$¢ emisji i stopien oddziatywania jest dwutlenek azotu.
W dalszej kolejnosci uwzglednia sig emisjg benzenu, jednak stopien oddziatywania emisji benzenu
w stosunku do oddziatywania NO, jest o rzad wielkosci mniejszy. W przypadku pozostatych
zanieczyszczen poréwnywalny stopieri oddziatywania jest jeszcze mniejszy.

Ze wzgledu na brak mozliwo$ci ustalenia szczeg6towego harmonogramu prowadzenia prac
budowlanych na terenie budowy nalezy przyjgé szacunkowy scenariusz pracy maszyn
budowlanych. Zaktada sie szacunkowo, ze w tej fazie realizacji wykorzystywane beda:
spycharka,
koparka,
fadowarka,
dzwig samojezdny,
samochody wywrotki.

Przyktadowe parametry techniczne maszyn budowlanych:

Charakterystyka tadowarki: Moc silnika —ca 150 kW,

Charakterystyka koparki: Moc silnika —ca 150 kW.

Prognoza natezenia ruchu pojazdéw na terenie budowy:

Pojazdy o masie do 3,5t — osobowe i dostawcze 10 szt./dobe,

Pojazdy powyzej 3,5t — cigzarowe 25 szt./dobe.

Tabela 2 Wskazniki emisji z silnikéw wysokopreznych (Diesla) w maszynach budowlanych wedtug
EMEP/CORINAIR

Substancja Wskaznik emisji g/lkg ON - Maszyny
budowlane

Tlenki azotu (wszystkie frakcje) 48,8

Dwutlenek azotu 6,8")

Pyt PM “) 2,3

Tlenek wegla 15,8

Benzen 0,005%)

'y - zwarto$¢ NO; jako 14% wszystkich frakcji NOx — wg EMEP/CORINAIR
2) - w catoéci przyjeto jako pyt zawieszony PM10

% - jako 0.07% NMVOC — wg EMEP/CORINAIR

Emisja z maszyn budowlanych
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Zuzycie paliwa przy $rednim obcigzeniu przyjmuje sie¢ 10 dm®h (przyjmujac gestos¢ oleju
napedowego 0,84 kg/m® wynosi to 8,4 kg/h).

Roczne zuzycie paliwa wyniesie
B = 10 dm®/h x 2 x 600 h/rok = 12 m*/rok

Godzinowa emisja zanieczyszczen dla pojedynczej maszyny wyliczana jest jako iloczyn zuzycia
paliwa i wskaznikow zanieczyszczen z tabeli.

Enoz = 6,8 g/kdon * 8,4 kg/h x 10-3 = 0,057 kg/h

Enoz2Z 2 maszyn:

Einoz = 2 % 0,057 kg/h = 0,114 kg/h

Tabela 3 Emisja zanieczyszczer z maszyn roboczych

Nazwa Wskaznik emisji We | Emisja z 1 maszyny E Emisja z 2 maszyn
zanieczyszczenia [g/kg ON] [ka/h] [kg/h]

dwutlenek azotu 6,8 0,057 0,114

Tlenek wegla 15,8 0,133 0,266

Pyt PM10 2,3 0,019 0,038

benzen 0,005 0,000042 0,0000048

Samochody ciezarowe

Emisje zanieczyszczeri obliczono wykorzystujac wskazniki emisji autorstwa prof. Z. Chtopka
(Politechnika Warszawska) obliczone dla predkosci pojazdu v = 20 km/h w roku 2010. Podstawa
obliczen emisji: Ekspertyza Naukowa, Opracowanie programu do wyznaczania emisji drogowych
zanieczyszczen dla skumulowanych kategorii pojazdéw: samochodow osobowych, lekkich
samochodéw ciezarowych (dostawczych) oraz samochodéw ciezarowych i autobuséw dla lat
bilansowania: 2010, 2020, 2025 i 2030, autor: prof. dr hab. inz. Zdzistaw Chtopek, Warszawa

2009.
Tabela 4 Wskazniki emisji substancji zanieczyszczajgcych w [g/km x poj.] przy v = 20 km/h

Rodzaj pojazdu

pugslancis Osobowe Dostawcze plezarowe
i autobusy

Dwutlenek azotu 0,2198 0,694 4,154

Weglowodory alifatyczne 0,071 0,074 1,207

Weglowodory aromatyczne 0,023 0,019 0,301

Tlenek wegla 1,66 0,646 1,23

Pyt 0,00509 0,0436 0,175

Benzen 0,00495 0,00243 0,0213

Wielko$é natezenia ruchu pojazdéw zwigzana z ruchem po terenie wynosi:
samochody osobowe - 8 poj./dobe ( przyjgto 1 przejazd/h)

samochody dostawcze - 2 poj./dobe ( przyjeto 1 przejazd/h)

samochody ciezarowe - 25 poj./dobg ( przyjeto 2 przejazdy/h)

Emisja substancji do powietrza
Tabela 5 Zestawienie emisji z ruchu pojazdéw po terenie budowy

Rodzaj o Emisja liniowa
pojazdéw Natezenie ruchu )
Substancja Dzien kg/hx100m
Poj./dobe T L Dwutlenek azotu 0,00092
0+D+C =1000 h Dzieri Poj./h | weglowodory alifatyczne | 0,00015
Weglowodory aromatyczne 0,000064
Tlenek wegla 0,00048
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Pyt 0,00004
Benzen 0,000005

Oddziatywania z placu budowy gtéwnie ze wzgledu na ograniczong w czasie emisje do atmosfery
oraz jej niezorganizowany charakter (emisja z przemieszczajgcych sig maszyn i samochodow
z catego placu budowy) i nie beda miaty zadnego istotnego wptywu na stan czystosci atmosfery.

Etap eksploatacii:
Na tym etapie emitowany bedzie hatas zwigzany z ruchem pojazd6w, w tym pojazdéw zwigzanych
z gospodarkg lesna.

Pojazdy ciezkie emitujg hatas na poziomie ok. 85 dB, pojazdy osobowe w przedziale od 75-
85 dB, przy czym poziom ten zalezy od:
- wieku pojazdu,
- stanu technicznego pojazdu,
- rodzaju operaciji (start, manewrowanie, hamowanie itp.),
- predkosci pojazdu.

Predko$¢ na danym terenie jest ograniczona (na catej dtugosci obowigzujg zasady ruchu
drogowego). Emisja hatasu w fazie uzytkowania, nie zmieni si¢ w stosunku do stanu obecnego.

d) Zanieczyszczenie $wiattem

Omawiana droga nie jest o$wietlona i nie planuje sie budowy oéwietlenia, zatem nie istnieje
ryzyko zanieczyszczenia Swiattem w fazie uzytkowania. W fazie realizacji, prace budowlane bedg
prowadzone w porze dzienngj, co wyklucza wykorzystanie sztucznego oswietlenia.

e) Wplyw na zdrowie i zycie ludzi, z uwzglednieniem pkt od a-d

Z uwagi na:
- lokalizacje inwestycji w obrebie lasu (naturalna bariera dzwigkowa),

- ograniczenie kregu oséb i pojazdéw korzystajgcych z przedmiotowej drogi,
- brak zwartej zabudowy mieszkaniowej w otoczeniu drogi,

inwestycja nie wptynie negatywnie na komfort zvcia i zdrowie ludzi.

f) Odwracalno$¢ oddzialywania

Oddziatywanie zamierzenia na srodowisko jest w 100% odwracalne. Odziatywanie na etapie
ewentualnej likwidacji bedzie zblizone do oddziatywania na etapie eksploatacji, ktére zostato
opisane w niniejszej karcie. Etap likwidacji zwigzany bedzie z:

- rozbitrka drogi i powstaniem odpadéw budowlanych,

- emisja zanieczyszczen do powietrza generowanych przez uzywany sprzet do rozbiorki i pytow,

- zwiekszong emisjg zanieczyszczen do powietrza emitowanych przez pojazdy biorgce udziat

w pracach rozbiérkowych.

Po zagospodarowaniu odpadow, rekultywacji terenu przy pomocy powstatych, w czasie
rozbiérki, mas ziemnych — teren zostanie przywrécony do pierwotnego. Na etapie ewentualnej
likwidacji, przez okres prowadzenia prac rozbiorkowych, nalezy spodziewac sie wzmozonego
ruchu trakcyjnego na przedmiotowej drodze (oraz zwigzanych z tym ucigzliwosci emisyjnych
(w tym emisja towarzyszgca gazow cieplarnianych). Ucigzliwosci te beda krétkotrwate (trwac beda
ok. 6 mscy), ustang po zakoriczeniu prac i bedg catkowicie odwracalne — po zaprzestaniu ruchu
pojazdéw obstugujacych likwidowany obiekt — emisja zanieczyszczen trakcyjnych do powietrza
ustanie. Z uwagi na charakter terenu (droga istniejaca), emisja zanieczyszczen pochodzgca
z pojazdoéw uzytkujgcych droge nadal bedzie wystepowata.
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8. Mozliwe trans-graniczne oddziatywanie na srodowisko

Zasieg oddziatywania planowanego zamierzenia ma charakter lokalny, zatem biorgc pod uwage
odlegtoé¢ od granic kraju - nie zachodzi mozliwo$¢ trans-granicznego oddziatywania
przedmiotowego zamierzenia na srodowisko.

9. Obszary podlegajace ochronie na podstawie ustawy z dnia z dnia 16 kwietnia
2004 r. o ochronie przyrody znajdujacych sie w zasiggu oddziatywania
przedsiewziecia oraz korytarze ekologiczne, znajdujace sie w zasiggu znaczacego
oddziatywania przedsiewziecia

Inwestycja znajduje sie poza korytarzami ekologicznymi oraz poza obszarami Natura 2000,
parkami krajobrazowymi, uzytkami ekologicznymi, rezerwatami przyrody, zespotami
przyrodniczo-krajobrazowymi.

Inwestycja zlokalizowana jest natomiast w Przywidzkim OChK oraz w OChK Doliny Raduni.
Realizacja inwestycji nie bedzie sprzeczna z zapisami:

- uchwaty nr 539/XLIX/18 Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 24 wrze$nia 2018 r.

w sprawie Przywidzkiego Obszaru Chronionego Krajobrazu,

- uchwaty Sejmiku Wojewoddztwa Pomorskiego nr 540/XLIX/18 z dnia 16 pazdziernika 2018 r.

w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu Doliny Raduni.

I. Przywidzki OChK

W Obszarze wprowadza sie nastepujgce zakazy:

1) zabijania dziko wystepujgcych zwierzat, niszczenia ich nor, legowisk, innych schronien i miejsc
rozrodu oraz tarlisk, ztozonej ikry, z wyjgtkiem amatorskiego pofowu ryb oraz wykonywania
czynnosci zwigzanych z racjonalng gospodarka rolng, le$na, rybacksa i towiecks;

2) realizacji przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddzialywa¢ na $rodowisko w rozumieniu
przepiséw ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko; inwestycja zalicza sie co prawda do przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie
znaczaco oddzialywaé na $rodowisko, w rozumieniu ww. ustawy, ale nie wymaga
obligatoryjnie przeprowadzenia oceny oddzialywania na Srodowisko (tzw. nie nalezy do
przedsiewzieé wymienionych w art. 59 ust. 1 pkt 1 ustawy o udostepnianiu informacji

o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczernstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko). Inwestycje z tzw. gr. Il moga by¢ realizowane na terenie OChK,
jezeli organ wiasciwy do wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach stwierdzi
brak koniecznosci przeprowadzenia oceny oddzialywania na srodowisko. Realizacja
zamierzenia nie narusza zakazu okreslonego w § 5 ust. 2 uchwaty Sejmiku;

3) likwidowania i niszczenia zadrzewien:

a) $rédpolnych - o charakterze pasmowym i obszarowym w formie kep, petnigcych funkcje
powigzan ekologicznych, krajobrazowe oraz przeciwerozyjne,

b) przydroznych,

c¢) nadwodnych,

- jezeli nie wynikaja one z potrzeby ochrony przeciwpowodziowej i zapewnienia
bezpieczenstwa ruchu drogowego lub wodnego lub budowy, odbudowy, utrzymania,
remontéw lub naprawy urzadzen wodnych;

4) wydobywania do celéw gospodarczych skat, w tym torfu, oraz skamieniato$ci, w tym kopalnych
szczgtkéw roslin i zwierzat, a takze mineratéw i bursztynu;

5) wykonywania prac ziemnych trwale znieksztaicajgcych rzezbe terenu, z wyjgtkiem prac
zwigzanych z zabezpieczeniem przeciwpowodziowym lub przeciwosuwiskowym lub utrzymaniem,
budows, odbudowg, naprawg lub remontem urzadzeri wodnych;
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6) dokonywania zmian stosunkéw wodnych, jezeli stuzg innym celom niz ochrona przyrody lub
zrownowazone wykorzystanie uzytkéw rolnych i lesnych oraz racjonalna gospodarka wodna lub
rybacka;

7) likwidowania naturalnych zbiornikéw wodnych, starorzeczy i obszarow wodno-btotnych;

8) budowania nowych obiektéw w budowlanych w pasie szerokosci od rzek i jezior okreslonych

w lit. a - g, o liniach rozgraniczeni wyznaczonych parami wspétrzednych X,Y w odwzorowaniu PL-
1992 okreslonych w zatgczniku nr 3:

a) 25 m od linii brzegéw rzek: Ktodawy, Wietcisy, Reknicy i lewobrzeznego doptywu Ktodawy

w rejonie wsi Buszkowy Goérne na obszarze okreslonym w zatgczniku nr 1 (bez wyznaczenia linii
rozgraniczen),

b) 50 m od linii brzegowej Jezior: Lapiriskiego i Przywidzkiego Matego, na obszarach okreslonych
w zatgcznikach nr 1i 3,

c) 100 m od linii brzegowej Jezior: Zgbrsko, takie, Kamionki, Grabowko i Przywidzkiego Wielkiego,
na obszarach okreslonych w zatgcznikach nr 1 3,

d) 25 m po stronie wschodniej (prawostronnie) i 50 m po stronie zachodniej (lewostronnie) od linii
brzegowej Jeziora Klonowskiego, na obszarach okreslonych w zatacznikach nr 1 3,

e) 100 m po stronie zachodniej i potudniowej (lewostronnie) i 25 m po stronie wschodniej
(prawostronnie) od linii brzegowej Jeziora Gigbokiego, na obszarze okreslonym w zatgcznikach nr
1i3,

f) 100 m po stronie pdinocnej, zachodniej oraz potudniowej i 50 m po stronie potudniowo-
wschodniej od linii brzegowej Jeziora Matego na obszarach okreslonych w zatgcznikach nr 11 3,

g) 25 m od linii brzegowej innych naturalnych zbiornikéw wodnych na obszarach okreélonych

w zatgczniku nr 1, o wspétrzednych érodka okreslonych w zatgczniku nr 3,

- z wyjatkiem urzadzeri wodnych oraz obiektow stuzgcych prowadzeniu racjonalnej gospodarki
rolnej, les$nej lub rybackiej.

Realizowana droga juz istnieje, a zasieg prac nie obejmie zadnego z ww. zbiornikéw wodnych
i ciekow.

Zgodnie z ww. uchwata, na przedmiotowym obszarze rekomenduje sie nastepujgce
ustalenia w zakresie czynnej ochrony ekosysteméw lesnych:
1) utrzymanie spéjnosci przestrzenne;j i trwatosci ekosysteméw lesnych - poprzez ograniczanie ich
fragmentacji i nieprzeznaczanie na cele nielesne, zwlaszcza obszaréw w obrebie korytarzy
ekologicznych, tj.: we fragmencie korytarza regionalnego dolin Raduni i Mottawy oraz
w korytarzach subregionalnych: Doliny Wietcisy, Doliny Reknicy, Doliny Ktodawy, lesnego tgcznika
dolin Raduni i Reknicy;
2) wzmacnianie dziatan zapobiegajgcych nielegalnym wycinkom i nielegalnemu pozyskiwaniu
surowca drzewnego, niszczeniu $ciotki, runa i podszytu lesnego, kiusownictwu, a takze dziatan
w zakresie prowadzenia zabiegéw pielegnacyjnych i hodowlanych - w szczegolnosci w zasiegu
korytarzy ekologicznych;
3) wspieranie proceséw naturalnego odnowienia o skiadzie i strukturze odpowiadajgcej siedlisku,
a tam gdzie nie jest to mozliwe - uzywanie do odnowien gatunkow wiasciwych siedliskowo
z materiatu miejscowego pochodzenia;
4) zwiekszanie udziatu gatunkéw domieszkowych i biocenotycznych, tworzenie ekotonow
brzegowych z tych gatunkow;
5) pozostawianie drzew o charakterze pomnikowym, przestojow, drzew dziuplastych, drzew
obumartych lub ich czesci, az do catkowitego ich rozkiadu;
6) podejmowanie dziatai w celu ustabilizowania stosunkéw wodnych, w szczegdlnosci na
siedliskach wilgotnych i bagiennych (m.in.: w gradach, buczynach, olsach, tegach, borach,
brzezinach bagiennych i zapustach osikowych) oraz zachowanie i utrzymywanie w stanie
zblizonym do naturalnego istniejacych $rédlesnych: ciekéw, mokradet, polan, torfowisk oraz muraw
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napiaskowych, m.in. poprzez odpowiednie utrzymanie poziomu wéd gruntowych i budowe
obiektéw matej retencji;

7) udostepnianie laséw do celéw: rekreacyjnych, krajoznawczych i edukacyjnych, w oparciu

o istniejgce szlaki turystyczne i $ciezki edukacyjno-przyrodnicze, wyposazone w elementy
infrastruktury turystycznej i edukacyjne;j.

Il. OChK Doliny Raduni

W Obszarze wprowadza sie nastepujgce zakazy:

1) zabijania dziko wystepujgcych zwierzat, niszczenia ich nor, legowisk, innych schronien i miejsc
rozrodu oraz tarlisk, ztozonej ikry, z wyjgtkiem amatorskiego potowu ryb oraz wykonywania
czynnosci zwigzanych z racjonalng gospodarkg rolng, le$ng, rybacks i towiecka;

2) realizacji przedsiewzie¢ moggcych znaczaco oddzialywaé na $rodowisko w rozumieniu
przepisow ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spofeczenistwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
$rodowisko; inwestycja zalicza sie co prawda do przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie
znaczgco oddzialywa¢ na s$rodowisko, w rozumieniu ww. ustawy, ale nie wymaga
obligatoryjnie przeprowadzenia oceny oddzialywania na srodowisko (tzw. nie nalezy do
przedsiewzie¢ wymienionych w art. 59 ust. 1 pkt 1 ustawy o udostepnianiu informacji

o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenistwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko). Inwestycje z tzw. gr. Il moga by¢ realizowane na terenie OChK
Doliny Raduni, jezeli organ wiasciwy do wydania decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach stwierdzi brak koniecznosci przeprowadzenia oceny oddziatywania na
srodowisko. Realizacja zamierzenia nie narusza zakazu okreslonego w § 6 ust. 2 uchwaly
Sejmiku;

3) likwidowania i niszczenia zadrzewien:

a) $rédpolnych - o charakterze pasmowym i obszarowym w formie kep, petnigcych funkcje
powigzan ekologicznych, krajobrazowe oraz przeciwerozyjne,

b) przydroznych,

¢) nadwodnych,

- jezeli nie wynikajg one z potrzeby ochrony przeciwpowodziowej i zapewnienia
bezpieczeristwa ruchu drogowego lub wodnego lub budowy, odbudowy, utrzymania,
remontéw lub naprawy urzadzen wodnych;

4) wydobywania do celéw gospodarczych skat, w tym torfu, oraz skamieniato$ci, w tym kopalnych
szczatkéw roslin i zwierzat, a takze mineratéw i bursztynu;

5) wykonywania prac ziemnych trwale znieksztatcajgcych rzezbe terenu, z wyjatkiem prac
zwigzanych z zabezpieczeniem przeciwpowodziowym lub przeciwosuwiskowym lub utrzymaniem,
budowsg, odbudowa, naprawg lub remontem urzadzen wodnych;

6) dokonywania zmian stosunkéw wodnych, jezeli stuzg innym celom niz ochrona przyrody lub
zrébwnowazone wykorzystanie uzytkéw rolnych i lesnych oraz racjonalna gospodarka wodna lub
rybacka;

7) likwidowania naturalnych zbiornikéw wodnych, starorzeczy i obszaréw wodno-btotnych;

8) budowania nowych obiektéow budowlanych w pasie szerokosci od rzek i zbiornikéw wodnych,
okreslonym w pkt. 8a i 8b o liniach rozgraniczen wyznaczonych parami wspétrzednych X, Y

w odwzorowaniu PL- 1992:

a) od rzek:

- 100 m obustronnie od linii brzegowej Strugi Raty (stanowigcej prawobrzezny doptyw rzeki
Raduni), na obszarze okreslonym w zatgczniku nr 1, od granicy obszaru przy wsi Raty, do ujscia
rzeki do rzeki Raduni,

- 100 m obustronnie od linii brzegowej rzeki Raduni, na obszarach okreslonych w zatgczniku nr 1
do uchwalty:
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- od zachodniej granicy obszaru w rejonie wsi Goreczyno, do prostej wyznaczonej przez pare
punktéw o wspétrzednych X 464646,91 i Y 715240,79 oraz X 464739,53 i Y 715150,37 w rejonie
wsi Widlino,
- od prostej wyznaczonej przez pare punktéw — o wspétrzednych X 463971,71 1Y 713399,80 oraz
X 464088,52 i Y 713423,57 w rejonie wylotu kanatu elektrowni wodnej w tapinie, do prostej
wyznaczonej przez pare punktéw — o wspédirzednych X 465119,32 i Y 712316,90 oraz X
465172,51 1Y 712329,35 w rejonie ul. Staromtyriskiej, w miejscowosci Kolbudy,
- od prostej wyznaczonej przez pare punktéow — o wspoétrzednych X 465305,86 i Y 711341,44 oraz
X465339,18 i Y 711344,67 w rejonie krarica ul. Le$nej, w miejscowosci Kolbudy, do prostej
wyznaczonej przez pare punktéw — o wspodtrzednych: X 465793,02 i Y 710642,05 oraz X
465798,69 i Y 710677,84 w rejonie ul. Bukowskiego, w miejscowosci Pregowo Dolne,
- od prostej wyznaczonej przez pare punktéw — o wspoétrzednych X 466829,63 i Y 710608,68 oraz
X466934,16 i Y 710549,05 w rejonie ul. Dworcowej, w sgsiedztwie wsi Miechuciriskie Chrésty, do
linii zapory wodnej na wschodniej granicy obszaru, w rejonie ulic Spacerowej i Hoffmana,
W miejscowosci Straszyn, wraz z potozonym na rzece zbiornikiem przeptywowym Goszyriskim
(Straszynskim),
- 50 m prawostronnie i 100 m lewostronnie od linii brzegowej rzeki Raduni, na obszarze
okreslonym w zatgczniku nr 1 do uchwaty, od prostej wyznaczonej przez pare punktéw —
o wspotrzednych X465793,02 i Y 710642,05 oraz X 465798,69 i1 Y 710677,84 w rejonie
ul. Bukowskiego, w miejscowosci Pregowo Dolne, do prostej wyznaczonej przez pare punktow —
o wspotrzednych X466829,63 i Y 710608,68 oraz X 466934,16 i Y 710549,05 w rejonie
ul. Dworcowej, w sgsiedztwie wsi Miechucinskie Chrosty,
- 25 m obustronnie od linii brzegowej rzeki Raduni, na obszarze okreslonym w zatgczniku nr 1 do
uchwaty, od prostej wyznaczonej przez pare punktéw — o wspétrzednych X 465119,32 i Y
712316,90 oraz X 465172,51 i Y 712329,35 w rejonie ul. Staromtynskiej, w miejscowosci Kolbudy,
do prostej wyznaczonej przez pare punktéw — o wspétrzednych X 465305,86 i Y 711341,44 oraz X
465339,18 i Y 711344,67 w rejonie kranca ul. Le$nej, w miejscowosci Kolbudy,

— z wyjatkiem urzadzen wodnych oraz obiektéw stuzgcych prowadzeniu racjonalnej gospodarki
rolnej, lesnej lub rybackiej,
b) dla zbiornikéw wodnych:
- 100 m od zasiegu lustra wody zbiornika Goszynskiego (Straszyriskiego) przy normalnym
poziomie pietrzenia okreslonym w pozwoleniu wodnoprawnym, o ktérym mowa w art. 389 pkt 1
ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. - Prawo wodne, na obszarze okreslonym w zatgczniku nr 1,
- 50 m od zasiegu lustra wody zbiornika Kolbudy Dolne (Bielkowskiego) przy normalnym poziomie
pietrzenia okreslonym w pozwoleniu wodnoprawnym, o ktérym mowa w art. 389 pkt 1 ustawy
z dnia 20 lipca 2017 r. - Prawo wodne, na obszarze okreslonym w zatgczniku nr 1,
- 25 m prawostronnie (cze$¢ zachodnia) i 100 m lewostronnie (cze$¢ wschodnia) od zasiegu lustra
wody zbiornika tapinskiego przy normalnym poziomie pietrzenia okreslonym w pozwoleniu
wodnoprawnym, o ktérym mowa w art. 389 pkt 1 ustawy
z dnia 20 lipca 2017 r. - Prawo wodne, od prostej wyznaczonej przez pare punktéw —
0 wspétrzednych: X 464502,02 i Y 714893,66 oraz X 464539,76 i Y 714851,69
w rejonie wsi Widlino, do prostej wyznaczonej przez pare punktéw — o wspoétrzednych X 464114,93
iY 713513,13 oraz X 464117,29 i Y 713563,89, w rejonie wylotu kanatu elektrowni wodnej
w Lapinie, na obszarze okre$lonym w zatgczniku nr 1,
— z wyjatkiem urzadzeri wodnych oraz obiektéw stuzgcych prowadzeniu racjonalnej gospodarki
rolnej, lesnej lub rybackie;j.

Zgodnie z ww. uchwatg, na przedmiotowym obszarze rekomenduje sie nastepujgce

ustalenia w zakresie czynnej ochrony nielesnych ekosystemoéw Igdowych:
1) zachowanie torfowisk, bagien i innych terenéw podmoktych oraz oczek wodnych poprzez
zabiegi matej retencji — stabilizujgce stosunki wodne, ochrone przed sukcesjg roslinnosci, zmiang
uzytkowania i zachowanie ekotonéw brzegowych; nie dotyczy realizowanej inwestycji
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2) wprowadzanie trwatej zabudowy biologicznej — zadarniania, zakrzewiania i zalesienia — na
obszarach uzytkéw rolnych narazonych na rozwéj proceséw denudacyjnych

i erozyjnych oraz nieuzytkach; nie dotyczy

3) zachowanie trwatych uzytkéw zielonych — w tym zbiorowisk tgk litogenicznych

z ptatami suchych muraw napiaskowych oraz suchych i wilgotnych tgk i pastwisk poprzez
stosowanie odpowiednich zabiegéw agrotechnicznych, ochrone przed zainwestowaniem i zmiang
stosunkéw wodnych; nie dotyczy

4) prowadzenie zabiegdéw agrotechnicznych zgodnie z wymogami zbiorowisk

i zasiedlajgcych je gatunkéw fauny, zwtaszcza ptakéw (odpowiednie terminy, czestotliwosé

i techniki koszenia); nie dotyczy

5) ksztaltowanie zréznicowanego krajobrazu rolniczego przez ochrone istniejacych oraz
formowanie nowych zadrzewien $rédpolnych i przydroznych. Realizowana inwestycja zwigzana
bedzie z usuwaniem zadrzewien i krzewoéw bedacych w kolizji z planowang inwestycja.

W miare mozliwosci, ilo§¢ zadrzewien zostanie ograniczona do niezbednego
minimum. Dokladny wykaz drzew i krzewéw do usuniecia podano w =zalgczonej
inwentaryzacji. Usuwanie drzew jest $ciSle ograniczone do zakresu inwestycji, a celem
inwestycji jest poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Lokalizacje zamierzenia na tle form ochrony przyrody zobrazowano na Ryc.1.
W ponizszych tabelach przedstawiono odlegtosci od form ochrony przyrody, w promieniu
ok. 30 km (zrodto: Generalny Dyrektor Ochrony Srodowiska):

| Rezerwaty |
| Nazwa || [km]|
|Jar Rzeki Raduni | 1.18|
[Stare Modrzewie || 3.98|
|Zamkowa Géra || 6.48]
[Ostrzycki Las || 9.39]
]Szczyt Wiezyca na Pojezierzu Kaszubskimlr9.57]
|Wyspa na Jeziorze Przywidz |[10.88|
[Jar Reknicy [[11.086|
[Staniszewskie Zdroje - otulina [|16.06]
[Lesne Oczko [16.07]
|Staniszewskie Zdroje ||16.24|
|Staniszewskie Bloto |116.79)
[Bursztynowa Géra ”Eg’
[Dolina Strzyzy - otulina ||18.88]
[Dolina Strzyzy |118.99)
|Zurawie Chrusty [19.48|
[Dolina Kiodawy - otulina [[20.20]
[Dolina Kiodawy ||20.23]
|Wawéz Huzarow |120.94]
[Lubygosé ||_2_1§|
[Kurze Grzedy [21.27]
[Zrédliska w Dolinie Ewy 1121.37|
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[Zurawie Blota |[21.43]
[Jezioro Turzycowe |[21.58]
[Szczelina Lechicka [[23.94|
[Strzelnica |[24.53|
[Zajecze Wzgérze |[25.16|
[Orle nad Jeziorem Duzym 125.70)
[Brzgczek |[25.93]
leeg nad Swelinig |126.31|
[Petcznica ||26.56]
[Kacze tegi [[27.28|
[Czapliniec w Wierzysku |[27.26]
Cisowa [[28.74]
[Kgpa Redtowska ~|[29.40
[Mechowiska Sulgczyriskie - otulina [[29.84
[Mechowiska Sulgczyriskie [[29.92|

| Parki krajobrazowe

|
| Nazwa ~ |[[km]

[Kaszubski Park Krajobrazowy - otulina| 2.79|

[Kaszubski Park Krajobrazowy || 532

[Tréjmiejski Park Krajobrazowy - otulina][16.76|

[Tréjmiejski Park Krajobrazowy |[18.97]
[Wdzydzki Park Krajobrazowy - otulina |[27.65|
|Wdzydzki Park Krajobrazowy |[28.43]

| Obszary chronionego krajobrazu |
| Nazwa | [km] |
[Przywidzki |w obszarze]
[Doliny Raduni |w obszarze|
[Kartuski | 0.47|
|Otomiriski L 1292
[Doliny Wietcisy | 14.01]
|Gowidliriski | 21.80]
[Polaszkowski |l 21.86|
[Doliny £eby [ 22.13|
[Doliny Wierzycy | 2451
|[Zutaw Gdariskich | 2479
[Fragment Pradoliny teby i Wzgérza Morenowe na Potudnie od Leborkal|  27.94|
|Lipuski || 28.98|
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I Zespoly przyrodniczo-krajobrazowe |

| Nazwa || [km] |
[Rynna Brodnicko-Kartuska | 6.04]
[Rynna Dgbrowsko-Ostrzycka || 7.10]
[Obnizenie Chmieleriskie ”_77_6|
[Rynna Raduriska [[10.69]
[Dolina Leby w Kpk |12.49|
[Rynna Mirachowska ~ |[16.47]
[Dolina Potokéw Strzyza i Jasieri[18.95]
[Rynna Potegowska |[20.12]
IDolina Potoku Oruriskiego [[22.61]

[Park Podworski w Wojanowie  |[22.66|
[Rynna Kamienicka [[24.35]

Natura 2000 Obszary specjalnej ochrony

Nazwa [km]
Lasy Mirachowskie PLB220008 14.95
Bory Tucholskie PLB220009 26.48
Zatoka Pucka PLB220005 27.03

Natura 2000 Specjalne obszary ochrony

Nazwa [km]
Hopowo PLH220010 1.16
Jar Rzeki Raduni PLH220011 1.18
Uroczyska Pojezierza Kaszubskiego PLH220095 | 6.73
Huta Dolna PLH220089 7.60
Prokowo PLH220080 8.27
Piotrowo PLH220091 9.27
Przywidz PLH220025 10.19
Pomlewo PLH220092 10.51
Dolina Reknicy PLH220008 11.06
Szumles PLH220086 12.19
Nowa Sikorska Huta PLH220090 12.48
Dolina Srodkowej Wietcisy PLH220009 13.59
Dolina Goérnej L.eby PLH220006 13.77
Guzy PLH220068 14.79
Dabrowka PLH220088 14.94
Staniszewskie Bloto PLH220027 15.65
Zielenina PLH220065 16.69
Lubieszynek PLH220074 17.16
Szczodrowo PLH220101 20.06
Dolina Ktodawy PLH220007 20.23
Mechowiska Zeblewskie PLH220075 20.64
Kurze Grzedy PLH220014 20.80
Wielki Klincz PLH220083 22.49
Bunkier w Oliwie PLH220055 23.36
Leniec nad Wierzyca PLH220073 24.91
Petcznica PLH220020 26.09
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Dolina Wierzycy PLH220094

26.56

Rynna Dtuznicy PLH220081 26.91
Klify i Rafy Kamienne Ortowa PLH220105 27.60
Jeziora Wdzydzkie PLH220034 27.69
Stary Bukowiec PLH220082 29.71
Wilcze Blota PLH220093 29.71
Twierdza Wistoujscie PLH220030 29.75
Biata PLH220016 29.78
Mechowiska Suleczynskie PLH220017 29.92

| Uzytek ekologiczny |
| Nazwa [| [km] |
[Kosy || 7.54|
[Bagna Przewoz 1113.32|
[Utopiec |[14.87]
[Torfowisko Smegorzyniskie [[15.44|
[Przygietka koto Miszewka  [[16.19)
[eozy w Kielpinie ~ |1e.50]
lbrak nazwy [[19.30|
[Jezioro Lubowisko [[20.14]
[Migowska Bielawa ~ ][20.82]
|Jelenie Moczary |[21.20]
[Salwinia w Owczarni [[21.34]
[Barkoczyn [121.75]
[Dwa Oczka |21.84]
[Dolina Czystej Wody |21.90]
|Okoniewko [[22.30]
[Okuniewskie £aki 22.61|
[Bazyliowa fgka 123.79|
[Torfowy moczar |123.88|
[Staw na Dabrowie |123.90]
[Smieszka w Bojanie [123.91|
[Lesne Bagno |123.93]
lorak nazwy [[24.05]
[Turzycowe bioto |[24.05|
[Dluga taka |[24.07]
[Jezioro Kackie |[24.64|
[Torfowisko Ludwikowo [[24.95]
[taka nad Zagérska Strugg |[25.31]
[Konwaliowe Wzgérza |[25.40|
[Torfowisko w Strzepczu  |[26.02]
[Prochownia pod Kasztanami|[26.15]
|[Fort Nocek |[26.17]
[Ksieze tgki [[26.48|

30




[Dargolewski Moczar |[26.57|
[Bér w Betlejem ~ |26.63]
[Kokoryczkowe Zbocze  |[26.65|
|Wawozy Grodowe |27.02]
|[Zurawie Krzyki |[27.03]
[Jezioro Trzciniec |[27.08|
[Cisowe Zbocze |[27.45]
|Jar Swelini [[27.60)
[Borowianka |[27.96|
[Sopieszyriska Miaka |[28.03]
[Borowe Oczko |[28.70]

10. Przedsiewziecia realizowane i zrealizowane, znajdujace si¢ na terenie, na ktérym
planuje sie realizacje przedsiewzigcia, oraz w obszarze oddziatywania
przedsiewziecia lub ktérych oddziatywania mieszcza si¢ w obszarze oddziatywania
planowanego przedsiewzigcia — w zakresie, w jakim ich oddzialywania moga
prowadzié¢ do skumulowania oddziatywar z planowanym przedsigwzieciem

Przedmiotowe zamierzenie polegaé bedzie na rozbudowie juz istniejgcej drogi. W obszarze
i zasiegu oddziatywania inwestycji brak jest przedsiewzie¢, ktére mogg powodowa¢ kumulacje
oddziatywan.

11. Informacja o ryzyku wystapienia powaznej awarii lub katastrofy naturalnej
i budowlanej

Inwestycja nie nalezy do stwarzajgcych ryzyko wystgpienia powaznej awarii lub katastrofy
naturalnej. Planowane przedsiewziecie lezy poza terenami osuwisk, ale na obszarze o zagrozeniu
powodziowym. Przedsiewziecie ma by¢ realizowane w terenie juz uzytkowanym jako droga.

Faza budowy

Gtéwnym zagrozeniem dla najblizszego otoczenia i ludzi przebywajgcych na terenie objetym
inwestycjg jest:

- zanieczyszczenie gruntéw i wéd substancjami ropopochodnymi pochodzgcymi

z eksploatowanych pojazdéw mechanicznych,

- awarie maszyn i urzadzeri budowlanych powodujgce nadmierng emisje zanieczyszczen do
atmosfery,

- niewtasciwe lub niedostateczne zabezpieczenie drogi w wyniku ztego rozpoznania warunkow
srodowiskowych (np. geologii, stosunkéw wodnych), co moze spowodowaé, np. erozje i osuwiska.

Celem zapobiegniecia tego typu awariom i zminimalizowaniu ich skutkéw nalezy:

- wykonywaé wszelkie prace budowlane po doktadnym zlokalizowaniu istniejacej infrastruktury
oraz z zapewnieniem odpowiedniego zabezpieczenia

- uzywaé tylko maszyn i pojazdéw sprawdzonych, w dobrym stanie technicznym

- odpowiednio zorganizowa¢ harmonogram dostaw surowcéw na budowe.

Ponadto moga takze wystapié¢ tzw. wypadki przy pracy, w przypadku ktérych nalezy postepowac
zgodnie z obowigzujacymi przepisami BHP.

Faza eksploatacji

W zwigzku z uzytkowaniem drogi mogg wystapi¢ zagrozenia dla Srodowiska w wyniku:

- wypadkéw drogowych,
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- awarii pojazdéw — wzrost emisji substancji szkodliwych do atmosfery.
W przypadku wycieku z pojazdéw uzytkujgcych droge, substancji ropopochodnych, w celu ich
unieszkodliwienia, bedg stosowane przede wszystkim materiaty i substancje sorpcyjne.
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12. Informacja o przewidywanych ilosciach i rodzajach wytwarzanych odpadéw oraz
ich wplywie na Srodowisko

Na etapie budowy powstawaé bedg nastepujace rodzaje odpadow:

17 05 04 — gleba i ziemia, w tym kamienie inne niz wymienione w 17 05 03 —o koto 3.000 m® —
wykorzystany odpad w procesie budowy drogi;

17 05 05*- urobek z pogtebienia zawierajacy lub zanieczyszczony substancjami niebezpiecznymi —
okoto 0,5 Mg — przekazany do unieszkodliwiania;

17 05 06 — urobek z pogtebienia inny niz wymieniony w 17 05 05 —okoto 2000 Mg — wykorzystany
w procesie budowania drogi;

Na etapie eksploatacji drogi przewiduje sie powstanie odpadéw zwigzanych z:

— utrzymaniem drogi (odpady z czyszczenia drogi, naprawa nawierzchni, odpady powstajgce
podczas wypadkow itp.)

Bedg to nastepujgce odpady:

17 01 81 —odpady z remontéw i przebudowy drég. llo$¢ odpadéw bedzie uzalezniona od stanu
degradacji nawierzchni, odpady te bedg odzyskiwane do naprawy drég.

Odpady powstajgce w wyniku wypadkoéw i zdarzen losowych 16 81 01* - odpady wykazujgce
witadciwosci niebezpieczne — 0,1 Mg/rok przekazywane firmie uprawnionej do unieszkodliwiania.
Odpady bedg zbierane selektywnie. Zbieranie i magazynowanie odpadéw bedzie tak prowadzone,
aby nie stwarzaly ucigzliwosci dla Srodowiska.

Wiasciwe wywigzywanie sie przez wytwarzajgcego odpady ze wszystkich wymogoéw okreslonych
w ustawie o odpadach zapewni zminimalizowanie oddziatywania odpadéw na Ssrodowisko oraz ich
racjonalne zagospodarowanie.

13. Informacja o pracach rozbiérkowych dotyczacych przedsiewzie¢é mogacych
znaczaco oddziatywa¢ na srodowisko — z uwzglednieniem dostepnych wynikow
innych ocen wplywu na srodowisko, przeprowadzonych na podstawie odrebnych
przepiséw
Nie dotyczy.

14. Wplyw inwestycji na zmiany klimatyczne i adaptacja do zmian klimatu

Emisje zanieczyszczen do atmosfery z planowanej inwestycji to gtéwnie emisja niezorganizowana
powstajgca podczas ruchu pojazdéw samochodowych na terenie przebudowy oraz w obrebie
okolicznych drég dojazdowych. Emisje stanowig spaliny z rur wydechowych, skfadajgce sie

z: dwutlenku siarki, dwutlenku azotu, tlenku wegla, weglowodoréw alifatycznych, weglowodoréw
aromatycznych oraz pytu oraz innych. W sktadzie spalin samochodowych mozna wyrézni¢ wiele
substancji natomiast do gtéwnych nalezg: tlenek wegla, tlenki azotu, tlenki siarki, weglowodory
alifatyczne, weglowodory aromatyczne.

Mimo niewielkiej skali przedsiewziecia, niewatpliwie bedzie ono oddziatywaé¢ na powietrze oraz
lokalny klimat. W wyniku przebudowy drogi powstawaé beda zanieczyszczenia powietrza zwigzane
gtéwnie ze spalaniem paliw w silnikach pojazdéw ciezarowych oraz maszyn pracujgcych przy
przebudowie drogi. W wyniku pracy ww. pojazdéw i maszyn do atmosfery dostang sie zwigzki,
takie jak: dwutlenek siarki (SO,), tlenki azotu (NxOy), pyly weglowe (X>), lotne zwigzki organiczne
(benzopireny), tlenek wegla (CO), dwutlenek wegla (CO,), ozon troposferyczny (O;), otéw (Pb)
oraz pyly zawieszone.
Na etapie budowy, szczegélnie ucigzliwa moze by¢ emisja pytéw z hatd materiatéw budowlanych
np. zwiru, piasku oraz powstajgca podczas przetadunku.

W celu ograniczenia emisji niezorganizowanej zostang wprowadzone nastepujgce S$rodki
zaradcze:
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e pojazdy bedg poruszaly sie z ograniczong predkoscia;

e stosowane bedg plandeki do przykrywania przewozonych materiatow;

o materiaty dowozone bedg na biezgco, aby unika¢ ich dlugotrwatego sktadowania.

Transport — to jedna z najbardziej wrazliwych na zmiany klimatu dziedzina gospodarki.
Silne wiatry powodujg miedzy innymi: tarasowanie drég przez powalone drzewa i stupy
energetyczne, zamkniecie drog, uszkodzenie pojazdéw i obiektéw budowlanych, utrudnienia
w prowadzeniu prac zatadunkowych oraz uszkodzenia ekranéw przeciwhatasowych.

Ulewy i wywotane nimi powodzie dezorganizujg funkcjonowanie transportu poprzez:
wytgczenie z ruchu tras komunikacyjnych, uszkodzenia infrastruktury drogowej, obsuniecia ziemi,
podtopienia terenu a wraz z nim, np.: zajezdni, garazy oraz awarie i uszkodzenia urzgdzen
odwadniajgcych, zniszczenie srodkéw transportowych, a takze utrudnienia w komunikacji miejskiej
zwiaszcza w wyniku podtopienia tuneli i obnizonych czesci drog i ulic, takze dojazdéw do mostéw.

Opady $niegu, a zwtaszcza mokrego oraz oblodzenie drég i ulic stanowig powazne
utrudnienie dla transportu drogowego powodujgc nieprzejezdnos¢ drég przez zaspy $niezne
i powalone drzewa, op6znione lub niezrealizowane kursy (towarowo ustugowe), wypadki drogowe,
pogorszenie warunkéw jezdnych poprzez zmniejszenie przyczepnosci két do nawierzchni drég,
wzrost kosztéw utrzymania przejezdnosci tras.

Jednym z najbardziej dokuczliwych zjawisk sg wahania temperatury, w szczegélnosci
tzw. przejécia przez temperature 0°C w potaczeniu z opadami lub topniejgcym $niegiem: sprzyjajg
zjawisku gofoledzi, a takze intensyfikujg korozyjne oddziatywanie wody (i soli) na infrastrukture
transportowg. Niskie temperatury ujemne sg czynnikiem ograniczajgcym mozliwosci transportu
drogowego. Sprzyjajg zwiekszeniu awaryjnosci sprzetu, zmniejszajg sprawnos$¢ dziatania srodkow
transportu, zmniejszajg komfort podrézowania, powodujg uszkodzenia nawierzchni drogowej
(przetomy zimowe) oraz utrudniajg prace przetadunkowe, wydtuzajgc czas zatadunku i wytadunku.
Réwnie niekorzystne jest oddziatywanie wysokich temperatur i upatéw, szczegdlnie dtugotrwatych,
ktére powodujg przegrzewanie sie silnikéw i innych urzadzen technicznych, zwiekszenie
podatno$ci nawierzchni bitumicznych na oddziatywania pojazdéw, co wymusza konieczno$é
wprowadzenia ograniczenia ruchu ciezkich pojazdéw, obnizenie komfortu pracy kierowcéw
i pracownikéw obstugi, a takze pasazerow.

Innym czynnikiem klimatycznym powodujgcym utrudnienia w ruchu drogowym jest mgta,
szczegolnie czesto wystepujgca w warunkach jesienno-zimowych, przy temperaturach bliskich
zera. Ograniczenie widocznos$ci powoduje zmniejszenie predkosci eksploatacyjnej i op6znienia
w ruchu drogowym, szczegoélnie w transporcie publicznym, a takze zwieksza ryzyko wypadkéw
drogowych.

Z uwagi na pojawiajgce sie w ostatnich latach coraz czestsze niekorzystne, gwattowne
zjawiska pogodowe, np. ulewne deszcze, do zmieniajgcych sie warunkéw atmosferycznych
dostosowana zostanie infrastruktura towarzyszgca, zwiaszcza odwadniajgca. Powstang nowe
rowy wsigkajgco-odparowujgce. Udrozniony zostanie juz istniejgcy przepust. Zapobiegnie to
przelewaniu wody na okoliczne tereny i zapewni zachowanie rownowagi wodnej w otoczeniu.
Inwestycja nie bedzie wymagata dostarczenia wody, w fazie uzytkowania. Zachowane zostang
okoliczne siedliska, charakter i sposéb uzytkowania terenu objetego inwestycjg réwniez nie ulegnie
zZmianie.

Z uwagi na utrzymanie obecnego kierunku sptywu i odprowadzania wod eliminuje sie ryzyko
wystgpienia suszy, w zwigzku z realizacjg inwestycji. Wykorzystanie naturalnych materiatéw do
rozbudowy umozliwi wykorzystanie przestrzeni jak dotychczas (nie bedzie bariery migracyjnej),
wigc charakter pobliskich siedlisk oraz sposéb uzytkowania terenu — nie ulegng zmianie.

r inz. tukasz Kitowski

J Whienia budowlane do projektowania

bez ograniczef w specjalnosci drogowej
Nr ewid. POM/0252/PC0OD/11
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